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I. Общие положения 

Т.Г. Настоящие Нормы распространяются на проектирова­ 

ние вновь строящихся аэровокзалов в союзных и местных 
аэропортах. Отступление от Норм допускаются при надлеже­ 

wew обосновании по согласованию с МГА. 

Примечание. Расширение и реконструкция аэровокзалов аэро­ 

портов, проектирование ‘аэровокзалов мехждуна­ 

родных аэропортов и городских аэровокзалов, a 

танже пассажирских зданий аэропортов с ограни­ 

ченными фунвциями и составом помещений (пасса­ 
жирские и багажные павильоны и т.п.) должно 
осуществляться применительно к настоящим 
Кормам с учетом дополнительных требований, 

1.2. Аэровокзалы предназначаются для комплексного 
предполетного и послеполетного круглогодичного обслужива­ 

ния вылетающих, прилетевших и транзитных пассажиров, а 
также провожающих и встречающих. 

1.3. При проектировании аэровокзалов вэропортов в 
дополнение к настоящим Нормам надлежит руководствоваться 
требованиями соответствующих нормативных документов, 
утвержденных Tocctpoem СССР и МГА. 

Внесены Утверждены Срок 
Государственным проектно­ Министерством введения 
изыскательским и научно­ гражданской Т апреля 
исследовательским. авиации 1975 года 
институтом гражданской 50 декабря 
ввиации Аэропроект 1974 года 



1.4. Пропускная способность аэровокзалов определяется 
на перспективу с учетом роста пассажирских перевозов сро­ 
вом на 10 дет с момента ввода здания в эксплуатацию. Пова­ 
зателю пропускной способности аэропорта на этот период 
должен соответствовать показатель пропускной способности 
аэровокзала или суммарной пропускной способности несколь­ 
вих аэровокзалов. 

1.5. Строительство новых или расширение существующих 
аэровоязалов следует осуществлять в стороны территорий, 
специально зарезервированных для развития. 

1.6. При проевтировании аэровокзалов наряду с общими 
технологическими требованиями, приведенными в настоящих 
Hopwax, должны учитываться конкретные специфические требо­ 
вания, определяемые установленным соотношением ватегорий 

‚Пассажиров, типов самолетов и другими особыми условиями 
работы аэропорта. 

Т.7. Разработка типовых и индивидуальных проектов, а 
танже привязва типовых и повторно применяемых проектов 
аэровокзалов должны проводиться с учетом решений перрона и 
привокзальной площади, с которыми аэровокзал непосредствен­ 
но связан процессом комплексного предполетного и послепо­ 
летного обслуживания пассажиров. 

Перроны и привокзальные площади должны проектировать­ 
ся в соответствии с НТН аэропортов и НТП аэродромов граж­ 
данской авиации. В настоящих Нормах приведены отдельные 
требования и показатели, необходимые для увязки проектов 
аэровокзалов с проектами перронов и привокзальных площадей 
и обеспечения общего технологического решения по комплекс­ 
ному обслуживанию пассажиров в аэропорту. 

1.8. При проектировании аэровокзалов необходимо в 
соответствии с настоящими Нормами: 

а) предусматривать комплекс основных и вспомогатель­ 
ных помещений и устройств, обеспечивающих удобное, 
удовлетворяющее санитарно­гигиеническим требовани­ 
ям обслуживание пассажиров в любое время года при 
минимальной затрате времени на ВСе технологические 
операции; 

6) обеспечивать четное разделение потоков разных Ka­ 
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тегорий пассажиров и багажа и наглядную информацию 

о путях движения и назначении отдельных зон и по­ 

мещений; 
в) предусматривать передовые методы обслуживания пас­ 

сажиров и энономичесви оправданное внедрение 

средств механизации и автоматизации; 

г) учитывать возможность дальнейшего расширения аэро­ 

вокзалов тавим образом, чтобы промежуточные этапы 

имели законченное объемно­планировочное решение, 

обеспечивающее нормальную технологию работы; 

д) предусматривать в летние, наиболее напряженные 

месяцы работы аэропорта, возможность технологичес­ 
вого обслуживания пассажиров вне здания вэровонза­ 

ла на аванперроне с обеспечением защиты от атмос­ 
ферных осадков, ветра и солнца; 

в) предусматривать места ожидания для пассажиров в 
летнее время вне здания вэровокзала с использова­ 
визм навесов, ветрозащитных стенок, солнце защитных 
устройств. 

1.9. Архитектурная выразительность аэровокзала, Как 

главного здания на служебно­технической территории аэропор­ 

та, должна достигаться простыми и экономичными средствами и 

быть подчинена единому архитевтурно­художественному реше­ 

нию, принятому для всех зданий и сооружений вэропорта, в 
которых обслуживаются пассажиры, с учетом влиматичесних и 
других особенностей ‘района строительства. 

1.10. В зависимости от величины пропускной способно­ 

сти, пасс./ч, и с целью унифивации технологических процес­ 
сов, вэровонзалы подразделяются на группы: 

малые 50, 100, 200, 400; 
средние 600, 800, 1000; 
большие 1500, 2000, 2500; 
0с0бо0 большие свыше 2500. 
Ориентировочное соответствие номенклатуры вэровонза­ 

лов по пропускной способности классам аэропортов приведено. 
в приложении Г. 
Примечания: I. При пропусвной способности менее 100 пасс/ч 

следует, как правило, проектировать служеб­ 
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но­пассажирсков здание или наков­либо сооруже­ 
ние комбинированного назначения. 

2. Проектирование аэровокзалов пропускной способ­ 
ностью свыше 2500 пасс./ч производится в соот­ 
ветствии с заданием на проектирование и приме­ 
нительно н настоящим Нормам. 

Т.11. При проектировании генплана участка застройки 
аэровокзала следует стремиться н сокращению числа отдельно 
стоящих зданий. Малые аэровокзалы, в особенности в аэро­ 
портах с ограниченной перспективой развития, рейомендузтся 
объединять с объектами инженерно­авиационного обслужива­ 
ния, вомандно­дисцетчерсними пунктами, цехами бортового 
питания, автобусной станцией, в отдельных случаях с гру­ 
зовым складом и отделением перевозки почты. Средние и 
большие аэровокзалы допускается блокировать с КДН и цехом 
бортпитания. Кооперирование и блокировка зданий не должны 
противоречить нормальным условиям осуществления техноло­ 
гических процессов, санитарным и противопожарным требова­ 
ниям и должны быть целесообразны по технико­экономическим 
показателям. 

1.12. При проевтировании в аэропорту нескольких аэро­ 
вокзалов рекомендуется предусматривать их специализацию 
по видам обслуживания (отправление, прибытие), направлени­ 
ям полетов, типам и пассанировместимости самолетов, союз­ 
ным и местным линиям, с учетом принятых методов обслужива­ 
ния пассажиров. 

1.15. При пропускной способности аэропорта до 1500 
пасс./ч обслуживание пассажиров союзных и местных воздуш­ 
ных линий может осуществляться в одном здании аэровокзала, 
но в различных зонах или помещениях. При пропускной спо­ 
собности 1500 и более пасс./ч обслуживание пассахиров 
союзных и местных воздушных линий может осуществляться в 
различных зданиях или в отдельной части здания аэровокзала. 

I.14. Следует учитывать сезонную неравномерность пас­ 
сажирских перевозок и при надлежащем технико­экономическом 
обосновании и в зависимости от условий сезонной эксплуата­ 
ции предусматривать аэровокзалы, состоящие из части, пред­ 
назначенной для круглогодичного использования, и части, 
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используемой только в летний период. Части аэровокзалов, 

которые будут использоваться в летний период, рекомендует­ 

ся предусматривать в новых, ревонструируемых и расширяв­ 

мых аэропортах для обслуживания в них 20, 30 и 40% пасса­ 

жиров соответственно в холодной, умеренной и теплой клима­ 

тических зонах. 
Т.15. В зависимости от величины расчетных пассажир­ 

свих и багажных потоков, технологической схемы перрона и 

количества мест стоянки самолетов на пассажирском перроне 

могут использоваться одноярусные, двухъярусные и смешанные 

схемы организации HOTOKOB пассажиров и их багажа в аэро­ 

вовзаде 
При одноярусной схеме пути движения потоков пассажи­ 

ров и багажа, а танже все основные пассажирские и багажные 

помещения размещаются на одном уровне, например, на одном 

первом этаже. 
При двухъярусной схеме потони пассажиров и багажа на 

большей части пути через аэровокзал разделены по разным 

уровням, например: поток пассажиров поднимается на второй 

этах и проходит через аэровокзал по второму ярусу, а ба­ 

гаж по первому; поток пассажиров проходит через аэровок­ 

зал в уровне привокзальной площади (второй ярус), в батах 

опускается до уровня перрона (первый ярус). 

При смешанной схеме для одного из пассажирских пото­ 

ков, вылетающих пассажиров, схема является двухъярусной, а 

для другого, прилетевших пассажиров одноярусной. 

1.16. Аэровокзалы должны быть оборудованы ‘водопрово­ 

дом, канализацией, центральным отоплением, вентиляцией, 
электроосвещением, электросиловыми установками и слаботоч­ 

ными устройствами, а при соответствующем обосновании и ус­ 

тановками для кондиционирования воздуха. 

1.17. Здания веровонзалов применительно в требованиям 

главы СНиП "Классификация зданий и сооружений. Основные 

положения проектирования" подразделяются на два власса по 
признакам капитальности и эксплуатационным качествам. 
К зданиям первого класса относятся 0с0бо большие и боль­ 

шие вэровокзалы, в зданиям второго класса средние и ма­ 

пыв вэровонзалы. 



1.18. Противопожарные мероприятия следует предусмат­ 
ривать в соответствии с требованиями главы СНиП по проти­ 
вопожарным нормам проектирования зданий и сооружений и 
главы СНиП по проектированию общественных зданий и соору­ 
жений с учетом указаний, изложенных в настоящих Нормах. 

1.19. Степень огнестойкости зданий аэровокзалов долж­ 
на приниматься не ниже второй. 

1.20. Главные лестницы (одна или несколько) с первого 
до второго этажа, предусмотренные для пассажиров и’ посети­ 
телей, допускается проевтировать открытыми, без. устройства 
вестибюлей и цоэтажных холлов. При этом остальные лестни­ 
цы (не менее двух) должны быть в заврытых лестничных нлет­ 
нах. Ширину маршей открытых главных лестниц следует учи­ 
тывать в общей ширине лестничных маршей для эвакуации. 

1.21. Эвакуацию с антресолей первого этажа можно пре­ 
дусматривать как по открытым лестницам, так и через лест­ 
ничные плетни или наружные балконы. При этом открытые 
лестницы могут быть рассчитаны на эвакуацию не более 30% 
общего числа эвакуируемых. 

I.22. Площадь этажа между противопожарными стенами 
может быть увеличена против предусмотренной главой 
СНиП П­Л. 2­72 до 10000 мг при соблюдении следующих усло­ 
Bai: 

здание аэровокзала должно быть I степени огнестойко­ 
сти; 

в подвальных (довольных) этажах не должны распола­ 
гаться склады, кладовые и другиз помещения с наличием сго­ 
раемых материалов. Допускается в порядке исключения рас­ 
полагать камеры хранения багажа, гардеробные обслуживающе­ 
го персонала и туалетные, при этом, сообщение туалетных с 
первым этажом может осуществляться по открытым лестницам, 
а камер хранения и гардеробных по. самостоятельным лест­ 
ницам в закрытых лестничных клетках. Камеры хранения и 
гардеробные должны отделяться от остальных помещений под­ 
зала глухими противопожарными стенами и оборудоваться 
спринклерными установками; 

при объединении аэровокзала с ноымандно­диспетчерским 
пунятом их необходимо отделять противопожарными преградами; 
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акустическая или декоративная отделка зданий вэровон­ 

залов должна выполняться из несгоравмых материалов. Допус­ 

‘вается заполнение каркаса трудносгораемыми материалами; 

всв помещения аэровокзалов без постоянного пребывания 

людей должны быть оборудованы автоматической пожарной сиг­ 
нализацией. 

1.25, При наличии в подвальных помещениях аэровокза­ 

лов складов (кладовых) сгораемых материалов или несгорае­ 

мых материалов в сгораемой упаковке необходимо предусмат­ 

ривате устройство ОКОН шириной не менее 0,9 ми высотой He 

уенее 1,2 м с приямками или специальных шахт дымоудаления, 
площадь которых должна составлять не менее 0,2% от площади 

.помещения. 
1.24. Допускается устройство в аэровокзалах эскалато­ 

ров между первым и вторым этажами или первым этажом и ан­ 
тресолями. Проемы для эскалаторов между первым и вторым 
этажами должны защищаться дренчерными завесами. 

1.25. При расчете путей эвакуации следует исходить из 
нормы Г,5 м2 на одного пассажира единовременной виестимос­ 
ти в помещениях ожидания и пассажирской части операционных. 

2. Расчетные нормативы 

2.Т. Основным производственно­технологическим показа­ 
телем аэровокзала принимается пропускная способность, кото­ 
рая определяется количеством пассажиров, проходящих обслу­ 
живание в аэровокзале в течение часа. Пропускная способ­ 
ность принимается в зависимости DT максимального объема в 
час и годового объема пассажирских перевозок (пассажирооб­ 
мена) на расчетный год 10­Й год с момента ввода аэровок­ 
зала в эксплуатацию. 

2.2. Потребную пропускную способность аэровокзалов в 
час в вэропортах следует определять по формуле 

nate Ma. Ty My Hos ‚ 
где ty потребная пропускная способность аэровокзалов 

в час; 
Пу максимальный часовой объем ивссажирсних пере­ 

возок; [ly следует определять в зависимости 
от годового объема пассажирских перевозов в 
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соответствии. с НТП аэропортов; 
Kos воэффициент обеспеченности нормальных условий об­ 

служивания пассажиров, учитывающий возможность 
вратковременного переполнения помещений аэровокзала 
при максимальном часовом объеме пассажирских пере­ 
возов, принимается равным` 0,80; 0,85; 0,90 и 0,95 
соответственно для малых, средних, больших и особо 
больших аэровокзалов. 

Примечание. Потребная пропускная способность аэровокзала 
учитывает необходимость предоставлять кратко­ 
временное обслуживание и организовывать проход 
на посадву той части пассажиров, которая полу­ 
чила основное технологическое обслуживание 
(регистрация билетов и оформления багажа) в 
городе. 

2.5. Соотношение групи вылетающих и прилетевших пас­ 
сажиров в потребной пропускной способности аэровокзала 
определяется в каждом конкретном случае отдельно на основе 
анализа расписания движения самолетов по проектируемому 
аэропорту (или по аэропортам с аналогичными условиями эк­ 
сплуатации) за несколько предшествующих лет по количеству 
вылетающих и прилетевших самолетов, типам самолетов, про­ 
тяженности воздушных линий, характеристике NoToKA пассажи­ 
ров и прочим определяющим факторам. 

В настоящих Нормах принято отношение вылетов K приле­ 
там, разное 60 н 40% и 40 к 60%. В том случае, если это 
этнощение отличавтся от указанных пределов, следует на ос­ 
новании конкретных исходных данных проводить технологичес­ 
кие расчеты помещений основного технологического назначения 
и ооорудования, предназначенного для предполетного и после­ 
полетного обслуживания пассажиров. 

2.4. Проектная пропускная способность аэровокзала в 
час принимается на базе потребной пропускной способности 
вэровонзала в час с округлением, HAH правило, з большую сто­ 
рону до ближайшей номенклатуры, установленной настоящими 
Нормами 

Примечание. В дальнейшем в тексте и таблицах 
Норм под пропускной способностью 
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имеется в виду проектная пропускная способность. 

2.5. Расчетная единовременная вместимость учитывает 

воличество пассажиров a посетителей, одновременно находя­ 

щихся в здании аэровокзала, и определяется в зависимости 

от соотношения групп обслуживаемых пассажиров и посетите­ 
лей и среднего времени пребывания их в здании аэрововзала. 

При отсутствии конвретных данных по проектируемому 

аэровокзалу средние расчетные соотношения и время пребыва­ 

ния в вэровокзале групп пассажиров и посетителей можно 

принимать по приложению 2. Единовременная вместимость 
аэровокзалов, рассчитанная на основании этих данных, при­ 

ведена в приложении 3. 
2.6. Соотношения воличества пассажиров, регистрируу­ 

щих билеты и оформляющих батах в аэровокзалах аэропортов ий 

в городовик аэрововзалах (или в городских агентствах Аэро­ 

флота, осуществляющих функции городских аэровокзалов}, при 
отсутствии конкретных данных можно принамать согласно 
приложению 4. 

2.7, Ориентировочную продолжительность выполнения ос­ 
новных процессов технологического обслуживания пассажиров 

й обработви багажа в зависимости от характера рейса следу­ 

вт принимать по данным приложений 5, би 7. 
2.8. Протяженность фронта подъезда городского транс­ 

порта в аэровокзалу должна составлять He менее 25, 80 и 
120 м соответственно для малых, средних и больших вэровок­ 
залов. 

2.9, Для средних и больших вэрововзалов общую протя­ 
женность фронта подъезда городского транспорта реноменду­ 

ETCH подразделять в следующем соотношении: 30­45% для 
высадки пассажиров, 70­55% для посадви пассажиров. 

2.10. Расстояние от основных остановов зоны прибытия 
транспортных средств на привокзальной площади до пунктов 
регистрации билетов и оформления багажа вылетающих пасса­ 
жиров, а танке расстояние от мест выдачи багажа прилетев­ 
чим пессажирам до остановок зоны отправления транспорта ре­ 
зомендуется принимать в пределах 20 м. 

Путь следования пассажиров пешком в самолету или от 
самолета по покрытию перрона не должен превышать 50 м, по 
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крытому переходу 250 м. 

ва cou врытого перехода рекомендуется принимать не бо­ м, если он He является, также, частью зоны распре полония и сбора на посадку пассажиров и при отсутствии дви­ жущихся тротуаров и других аналогичных устройств, Переходы ут иметь функционально оправданные различную ширину по длине и местные расширения. 

vous ee Принятые в настоящих Нормах рабочив площади по­ щений аэровокзалов (приложение 8) предусмотрены для дующих условий: a 

vonete een ТРО SHREK пассажиров, пересаживающихся с са­ го рейса на самолет друг ого рейса, не 2, би 15% соответ vee отвеяно для малых, с 
а ровонаато » средних и больших 

посетители составляют не более 20% от пассажиров: aa ропорты расположены у населенных пунктов, не wu отличительных особенностей, тих 

nepecenun, При большем количестве транзитных пассажиров ивающихся с самолета о г 
дного рейса на са и молот другого ae по сравнению с данными настоящих Норм площади рые 

транзитных помещений ресторана, Kade, 6 зала могут быть увелич 
‘ ‘ee pet 

ены по сравнению с a данными приложе­ настоящих Норм с учетом следующих повышающих значений коэффициентов, учитыв ающих количеств ров (табл. I), 
° транзитных пассажи­ 

Таблица I 

Коэффициент Т ранзитные пассажи велич ж ponent азровонзалов­ руппах 

помещений Малые Средние Большие 
I,I 3 Е 23 
I,2 4 12 30 
I,3 5 15 38 
1,4 6 18 45 
1,5 7 el 53 
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2.15. При большем, по сравнению с данными настоящих 

Норм, воличестве посетителей площади помещений ожидания и 

буфета могут быть увеличены по сравнению с данными приложе­ 

ния В, ИСХОДЯ ИЗ соотношения: 0,1% площади на 1% посетите­ 

лей сверх 20%, предусмотренных настоящими Нормами. 

2.14. Площади помещений дополнительного оослуживания 

депутатов И делегаций могут быть увеличены на 15% по срав­ 

нению с данными приложения 18 настоящих Норм при расположе­ 

нии аэровокзалов в аэропортах столиц автономных республик. 

2.15. Коэффициенты увеличения площадей помещений в СО­ 

ответствии с пунктами 2.12­2.1, а танже на основании учз­ 

та других конкретных местных условий и национальных эс5бен­ 

костей могут быть приняты только по заданию на проектирова­ 

ние. 
2.16. При увеличении площадей помещений в соответст­ 

вии с пунктами 2.12­2.14 и другими значениями исходных дан­ 

ных следует пользоваться интерполяцией и экстраполяцией, а 

число посадочных мест в предприятиях общественного питания 
принимать в соответствии с требованиями СНиП по проектиро­ 

ванию предприятий общественного питания. 

3. Технологические процессы и организация 
обслуживания пассажиров 

3.1. Технологическая схема организации основных мото­ 
воз в аэровокзалах и других сооружениях обслуживания пасса­ 
жиров в аэропорту должна обеспечивать заданную пропускную 

способность аэропорта и эдинство технологического решения 

аэровокзала, перрона, привокзальной площади, а танже удов­ 

летворение следующих основных требований: 
сокращение времени пребывания пассажиров в вэропорту; 

движение основных потоков самолетов, пассажиров, ба­ 

Рака, грузов, почты, бортового питания, средств технологи­ 
ческого обслуживания без пересечений; 

безопасность пассажиров при движении н самолетам и у 

самолетов, защита пассажиров от газовоздушных струй pado­ 

тающих двигателей самолетов, от двигающихся по перрону 
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средств транспораа и механизации; 
кратчайшие с минимальным количеством вертикальных пе­ 

ремещений маршруты движения пассажиров на привокзальной 
площади, в аэровокзале и на перроне. 

3.2. Организация обслуживания вылетающих пассажиров 
может быть принята по порейсовому или свободному методу. 
Под порейсовым методом понимается организация обслуживания 
пассажиров данного рейса на завреиленных рабочих местах. 
Под свободным обслуживание пассажиров любых рейсов на лю­ 
бом рабочем месте. 

При этом может осуществляться различный порядов реги­ 
страции билетов и оформления багажа: 

основной (полный), при котором ведется ведомость реги­ 
страции отправок пассажиров и багажа, взвешивается батах 
каждого пассажира, принимается плата за перевозку сверхнор­ 
мативного багажа и выдается багажная квитанция. Этот поря­ 
док может осуществляться кан порейсовым, тан и свободным 
методом; 

упрощенный, при вотором ведомость регистрации пасса­ 
хиров и багажа не ведется. Проводится проверна у naccaxn­ 
ров билета на данный рейс, изъятие из билета контрольного 
талона и вручение пассажиру посадочного талона, багаж Kax— 
дого пассажира не взвешивается. Упрощенный порядок регист­ 
рации пассажиров и багажа применяется при обслуживании пас­ 
сажиров прямых (без промежуточных посадок) рейсов, a танже 
рейсов с одной промежуточной посадкой в тех случаях, когда 
вес багажа пассажиров, как правило, не превышает норму бес­ 
платного провоза; этот порядок осуществляется порейсовым 
методом 

аэробусный, при котором регистрация на рейс совмещена 
с продажей билета, багаж не учитывается и не оформляется к 
перевозне под ответственность Аэрофлота; аэробусный порядок 
применяется при высокой интенсивности движения самолетов, 
значительном и устойчивом по величине пассажиропотоке, на 
рейсах без промежуточных посадон, а также при установившем­ 
ся весе багажа, не превышающем норму бесплатного провоза. 
Во всех случаях должны выполняться требования, обеспечиваю­ 
щие контроль принадлежности и возможность снятия с рейса 
багажа пассажира, не явившегося на посадку. 
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5.3. Обслуживание пассажиров по свободному методу мо­ 
=” снатриваться В 26060 больших аэровоязалах, Во всех 

хот през 
эровонзалах рекомендуется предусматривать обслу­ 

И методом. в TOM числе упрощенным порядком: manne  ророкзадах до 50%, в средних до 35%, в боль­ 
B 

до 25% вылетающих пассажиров. 
me 

Пассажиры местных воздушных линий обслуживаются но­ 

вым методом и азробусным порядком. 

удельный вес пассажиропотока на линиях союзного значе­ 

ия с аэробусным порядком обслуживания принимается по зада­ 
a 

ирозание. нию на проект 
3.4. Выдачу багажа рекомендуется предусматривать по 

у 
Va 

методу самообслуживания, с самостоятельным разборзм багажа 

пассажирами и контролем при выходе из зала или зоны получе­ 

ния багажа. 
3.5. При технологическом прозктировании аэровокзалов 

ревомендуется руководствоваться следующими контрольными 

рейсо 

сроками: 
регистрация билетов и оформление багажа основным 

рядном должны начинаться для самолетов Ги П групп не ме­ 

нее, чем за 5 мин и заканчиваться за [5 мин до вылета са­ 

Moneta, для самолетов Ш группы соотве отвеяно за 25 мини 

за ТО мин до вылета самолета, для самолетов 1У группы 

соответственно за 20 мин и за 5 мин до вылета самолета; 
регистрация билетов и оформление багажа упрощенным по­ 

рядком должны начинаться для самолетов Ти П групп за 

25 мин и заканчиваться за 10 мин до вылета самолета, для 

самолетов Ви IY групп соответственно за 15 мин и за 

5 мин до вылета самолета; 
выдача багажа пассажирам, прилетевшим самолетами Ти 

fl групп, должна начинаться не более, чем через IS мин, а 

самолетами Ш группы не более чем через ТО мин после ос­ 

тановки двигателей самолета. 
Примечание. Группы самолетов принимаются в соответствии с 

НТП аэропортов. 
3.6. В том случае, когда в аэровокзале предусматрива­ 

ется специальный контроль пассажиров, их ручной клади и 

багажа, следует учитывать, что операции контроля проводятся 
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параллельно с регистрацией в сроки, увазанные в п. 3.5 
настоящих Норм. 

5.7. Регистрацию билетов и оформление багажа порейсо­ 

BHM методом на самолеты Ги П групп вместимостью свыше 100 
пассажиров рекомзндуется предусматривать одновременно на 
2­5 рабочих местах на каждый рейс из расчета 100 пассажи­ 
ров на Т рабочее место. 

3.8. В проекте должна быть предусмотрена возможность 
осуществления в аэровокзале операций обслуживания пассажи­ 
ров и обработки багажа согласно оперограммам. Оперограммы 
обслуживания пассажиров в аэропорту на союзных и ­местных 
воздушных линиях приведены в табл. 2 вылетающих и транзит­ 
ных пассажиров, в табл. 5 — прилетевших, в табл. 4 выле­ 
тающих пассажиров B зависимости от метода и порядка реги­ 
страции билетов и оформления багажа. 

Предусмотренному в табл. 2 и 4 специальному контролю 
подвергаются пассажиры, зарегистрировавшие и оформившие 
багаж в городе, в том случае, если они He прошли такого 
контроля в гораэровонзале или всли они, пройдя такой вонт­ 
роль, не доставляются непосредственно в трапу самолета, 

Таблица 2 

Наименование операции Пассажиры вылетающие  Пассажи­ 
и транзитные с пере­ pH транзит­ 
садкой ные без 

пересадини 
Местные 

линии линии 

I 2 3 4 

Продажа билетов 
Информация, справки 
Регистрация билетов и 
оформление багажа 
Ожидание посадки 
Дополнительное обслу­ 
хизание 
Специальный контроль 
пассажиров и их ручной 
влади 

16 

следование пассажиров 
самолету 

Посадка пассажиров 
в самолет 
Транспортировка багажа 
x самолету 

Загрузка багажа в 

Наименование операции 

Объявление диктора о 
ке самолета 
Подаче трапа, транспортных 
средств на разгрузу само­ 
лета 
Разбор пассажирами своего 
багажа в самолете 
Выход пассажиров из само­ 
лета 

Транспортировка пассажиров 
и следование пешком н 
ду в город или к месту вы­ 
дачи багажа 

Транспортировка багажа к 
мосту выдачи 
Разгрузка и выдача багажа 
пассажирам 

1? 

ЛИНИИ 

Таблица 3 

Прилетевшие пассажиры 

Местные линии 



us 

Наименование 
операции 

Продажа билетов 
Информация, справки 
Дополнительное 
обслуживание 
Регистрация билетов 
и оформление багажа: 

регистрация 
взвешивание багажа 
оформление багажа 

Комплектование 
багажа: 

сортировка багажа 
увладка багажа на 
транспортное сред ство или в контей­ 
неры 

Взвешивание всего 
багажа 
Прибытие пассажиров 
из городового аэро­ 
вокзала 
Специальный 
пассажиров и их 
ручной кладя 
Следование пассахи­ 
ров в самолету 
Посадка пассажиров 
в самолет 
Транспортировка ба­ 
raza в самолету 
Загрузка багажа в 
самолет 

Таблица 4 

Метод и порядок регистрации билетов 
и оформления багвка 

Аэробус­ at 
ощен­ au) 

о ~O­0 
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3.9. Технологическая схема аэровокзала должна преду­ 

сматривать для пассажиров, зарегистрировавших билеты и 

оформивших багаж в городе, наряду с доставкой непосредст­ 

венно на перрон к самолетам, возможность прохода от оста­ 

НОВОК городского транспорта н местам выхода на перрон, ми­ 
нуя помещения основного технологического назначения, и 
кратковременного минимально необходимого обслуживания в 

залах распределения, переходных галереях, отделении связи, 
медпункте, 8 также возможность пользования телефонами­ав­ 

томатами, киосками и помещениями специального контроля 
пассажиров. 

3.10. Технологическая схема организации основных про­ 

цессов в аэровокзале должна учитывать, что пассажиры, пе­ 
ресаживающиеся в аэропорту с рейса на рейс, обслуживаются 

в вэровокзале вначале как прилетевшие, а затем нак вылета­ 
ющие и получают подтверждение на место в самолете для 
дальнейшего следования в течение часа после прибытия в 
аэропорт. 

Транзитные пассажиры, HE совершающие пересадку с рей­ 
са на рейс и следующие через аэропорт пролетом, обеспечи­ 
ваются в аэровокзале информацией, а также дополнительными 
формами обслуживания во время стоянки самолета. 

$.1Ть Технологическая схема обслуживания пассажиров 
должна предусматривать доставку основной части пассажиров 
и посетителей из города в вэропорт и обратно городским 
общественным транспортом. 

Выбор вида общественного транспорта для перевозки 
пассажиров между городом и аэропортом следует осуществлять 
на основе технико­энономичесвих расчетов, исходя из плани­ 
руемых объемом перевозок, вместимости и скорости движения 
различных средств транспорта, а также с учетом требования 
максимального сокращения времени поездки до аэропорта и 
обратно. 

3a основной вид общественного городского транспорта 
следует принимать экспрессное автобусное сообщение. Марш­ 
рутные интервалы экспрессного сообщения между городом и 
вэропортом, закладываемые в технологический расчет, должны 
отвечать характеру расписания движения самолетов и не долх­ 
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ны превышать ТГО мин в часы наиболее интенсивных перевозон 
и 15­20 мин в остальное время работы аэропорта. 

Для специвлизированных автобусов­экспрессов, достав­ 
ляющих пассажиров одного рейса непосредственно и самолету, 
должны предусматриваться пути и въезды (выезды) на перрон. 

3.12. При использовании в качестве средств доставки 

ый в вэропорт и обратно вертолетов, электрифицированной же­ 
лезной дороги, трамвая, троллейбуса и прочих средств город­ 
ского транспорта количество пассажиров и посетителей, об­ 

В служиваемых этими видами транспорта, устанавливавтся в 
важдом конкретном случае в соответствии с заданием на 
проектирование и технико­эвономической обоснованностью. 

3.13. Технологическая схема и планировка привокзаль­ 
ной площеди должны учитывать: 

проезды для автомобильного транспорта и другие инже­ 
нерные сооружения для иных видов транспорта, если автомо­ 

д бильный транспорт не является единственным средством до­ 
ставки пассажиров из города в аэропорт; 

площади для стоянок автомобилей и других средств 
транспорта, территории озеленения; 

площади для застройки малыми архитектурными формами; 
остановочные пункты транспорта, торговые павильоны, 

общественные туалеты и т.п. Размещение на привокзальной 

i: площадь торговых павильонов, малых архитектурных форм, 
справочных пунктов транспорта должно быть компактным. 
Ревомендуется объединять эти сооружения между собой и со 
здением аэровокзала. 

514. Планировка транспортных проездов, пешеходных 
путей, мест стоянок транспорта и зеленых насаждений на 
привокзальной площади должна обеспечивать четкую схему 

и движения всех видов транспорта и пешеходов, исключающую 
встречность и перэсечение массовых потоков, 

Организация проездов, проходов должиз выявлять места 
входов И ВЫХОДОВ в здание аэровокзала. При специальном 
обосновании допускается организация движения транспорта, В а тавже транспорта и пешеходов в разных уровнях. Потон 
грузового транспорта следует отделять от пассажирского 
транспорта до подъезда и привоязальной площади. 
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3.15. Схема организации движения на привокзальной 

площади должна предусматривать движение автотранспорта 

против часовой стрелниь» 
3,16. Планировка привокзальной площади должна обесие­ 

чавать короткую, удобную и безопасную связь между остано­ 

вочными пунвтами всех видов городского транспорта и аэро­ 

вокзалом. 
Остановочный пункт прибытия следует предусматривать 

у зовы обслуживания вылетающих пассажиров, в остановочный 
пункт отправления — У зоны обслуживания прилетевших. 

Остановки городского транспорта должны располагаться 
у "ротуара напротив или вблизи входов и выходов из аэро­ 

вокзала 
3.17. Для обеспечения надлежащего уровня обслуживания 

пассажиров остановочные пункты транспорта должны быть 
оборудованы платформой, навесами, свамейвами. 

Хелезнодорожные перроны и автобусные платформы с ва­ 
весами желательно соединять со зданием аэровокзала крыты­ 
ми переходами. 

3218. Вдоль здания аэророизала со стороны привокзаль­ 
ной площади должны устраиваться тротуары шириной He менее: 
2,5 м для малых аэровокзалов; 3,5 м для средних; 4,5 м 
для больших. 

Ширина тротуаров вдоль здания аэровокзала со стороны 
перрона устанавливается в соответствии с выбранной схемой 
нланировви перрона и проектом благоустройства, HO не менее 
2,5 м. 

3.19. Количество и общую ширину основных выходов и 
входов в здание аэровокзала со стороны привокзальной пло­ 
щади следует определять с учетом величины потонов пассажи­ 
ров, посетителей и обслуживающего персонала, тахнологичес­ 
вой схемы аэровокзала, в танже потребностей эвакуации людей 
из аэровокзала в случав пожара, при этом B аэровокзале 
CO стороны привокзальной площади должно быть 
не менее одного основного входа и одного основного 
выхода. бирина дверного проема основного входа или выхода 
должна быть не менее 1,6 метра. Количество основных выходов 
й входов в здание аэровокзала со стороны перрона следует 
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определять с учетом величины потоков пассажиров, технологи­ 
ческой схемы перрона, метода организации прохода (или до­ 
ставки) и посадки пассажиров в самолет. При расчете про­ 
пусвной способности входов и выходов следует учитывать, что 
дверной проем шириной 0,75 м обеспечивает проход 2000 че­ 
ловек в час. 

Основные входы и выходы из аэровокзала рекомендуется 
оборудовать автоматическими дверями. 

3.20. Технологическая схема организации обслуживания 
пассажиров в аэровокзале должна предусматривать расположз­ 
ние рабочих мест по регистрации билетов и оформлению бага­ 
ха, а танже выдачи багажа вблизи входов и выходов операци­ 
онных залов со стороны привокзальной площади. Кассы для до­ 
платы за сверхнормативный багаж и для продажи билетов ре­ 
вомендуется устанавливать смежно с рабочими местами по 
регистрации билетов и оформлению багажа. 

$.2Т. Технологическая схема организации обслуживания 
пассажиров в аэровокзале должна способствовать созданию 
вомпантной планировки пассажирских помещений с минимальным 
количеством переходов, коридоров и т.п. 

В малых аэрововзалах пассажирские помещения рекомен­ 
дуется проектировать нак единый зал универсального исполь­ 
зования. 

В операционном зале малых аэровокзалов должна быть 
предусмотрена возможность распределения рабочего фронта 
багажных операций на прием и выдачу в любом необходимом 
соотношении длин участков. 

Средние зэрововзалы следует проевтировать с четной 
специализацией зоны операционной и зоны ожидания. 

Для больших аэровокзалов ревомендуется сочетание 
специализированных по потонам пассажиров операционных 
залов и залов ожидания посадки. 

3.22. В аэровокзалах следует предусматривать специаль­ ные помещения или зоны для ожидания вылета транзитных пас­ 
сажиров, находящихся в аэровокзале длительное время. 

5.25. Технологическая схема пассажирского перрона 
должна предусматривать эго рациональное зонирование в 
зависимости от; степени загрузки мест стоянии самолетов 
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з течение суток; различных групп обслуживаемых самолетов 

местных и союзных воздушных линий. 

В зоне перрона, примыкающей к вэровонзалу или аван­ 

перрону и обеспечивающей непосредственную посадку пассажи­ 

ров из аэровокзала в самолет, следует размещать стоянки 

олетов наибольшей пассажировместимости и аэробусов. 

3.24. Посадка пассажиров в самолет или выход из само­ 

лета может производиться: 
группами с доставкой автобусами в самолету из город­ 

ского аэровокзала иди агенства, выполняющего функции го­ 

родского аэровокзала, а также от самолета к городскому 

вэровокзалу или агенству$ 

группами в сопровождении дежурного по встрече и по­ 

садке с доставной от аэровокзала аэропорта; пешком до 

ближних стоянок самолетов, автопоездами или автобусами до 
удаленных стоянок или в обратном направлении; 

индивидуально — 683 сопровождения дежурного по встре­ 

че и посадке при расположении самолета у аэровокзала или 
вго посадочных галерей. 

3.25. Организация технологических процессов обслужи­ 

вания пассажиров на перроне может быть предусмотрена с 
осуществлением всех технологических процессов в одном 
уровне — уровне покрытия перрона, или с осуществлением 
технологических процессов в двух уровнях: с проходом пас­ 
сажиров на посадку в уровне второго этажа; с посадкой на 
уровне второго этажа и с осуществлением остальных техноло­ 
гических процессов в уровне покрытия перрона. 

3.26. В зависимости от принятой планировки аэровокза­ 
ла, размеров и конфигурации перрона, а также в зависимости 
от местных климатических и прочих особых условий пути 
следования пассажиров по перрону могут быть: отврытыми — 

по покрытию перрона, либо по специельным тротуарам или 
проездам, выделенным маркировочными зньками на покрытии 

перрона, закрытыми полностью или частично, по крытым пе­ 
реходам, галереям. 
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4. Состав. и размещение помещений, 
нормы площади 

4.1. По функционально­технологическому назначению по­ 
мещения аэровокзала распределяются на группы: помещения 
основного технологического назначения, дополнительного 
обслуживания пассажиров, административные и бытовые. 

Технологическую связь групи и отдельных помещений 
вэровонавла и их расположение по отномению к привокзаль­ 
ной площади и перрону следует принимать согласно табл. 5. 

Наименование 
помещения 

Таблица 5 

Требования к расположению и взаимосвязи помещений 

Помещения основного технологического назначения 
Операционные помеще­ 
НИЯ 

Помещения ожидания 

Помещения обработки 
багажа 

Камеры хранения бага= 
ка в ручной клади, 
в том Числе автома­ 
тические замеры хра­ 
ROBMA 

Помещения 
контроля пассажиров и 
их ручной клади 

Для вылетающих пассажиров — не­ посредственная связь с помещения­ ми ожидания и обработки: багажа; для прилетевших пассажиров — смеж­ ное с помещениями для встречающих ориентация на привокзальную пло­’ 
Непосредственная связь с One очными помещениями и Towemena ane дополнительного обслуживания пас­ сажиров, ориентация на перрон 
Непосредственная связь с one оннымя помещениям Вещи 

и щениями, ориентация 

Возможность удобного польз озания транзитными, тане вылетающими и прилетевайми пассажирами 

Связь с опера 
и пероном рационными помещениями 
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1 2 

Помещения дополнительного обслуживания пассажиров 

риятия 
ого питами aon ресторана, 

банкетный зал, 

В том числе: 
производственные 
свладские и прочие 
помещения пищеблока 

Помещения для депута­ 
тов, делегаций и ин­ 
туристов 

Комната матери и 
ребенва 

Медицинский пункт. 

Отделение связи, 
сберкасса 

Связь с помещениями ожидания и 
с производственными помещениями 
пищеблока 

Связь с торровой и вдминистратив­ 
но=бытовой группами помещений, 
с обеспечением подъезда из горо­ 
да в складским помещениям пред­ 
приятий общественного питания 

Вне основных потоков пассажиров 
и багажа с обеспечением изолиро­ 
ванного подъезда со стороны горо­ 
да и выхода на перрон 

На первых двух этажах здания в 
тихой зоне, ориентация — исклю­ 
чая север и северо­запад, а в 
районах южнее 45° северной широ­ 
ты — исключая запад и юго­востов 

На первом этаже, с изолированным 
выходом наружу, удобным подъез­ 
дом санитарной машины; связь с 
операционными помещениями и по­ 
мещениями ожидания 

Непосредственная связь с операг:­ 
очными помещениями и помещениями 
ожидания 

Административные и бытовые помещения 

Помещения оперативной 
службы, милиции, 
связи 
Административные 
помещения 

Непосредственная связь с помеще­ 
ниями основного технологического 
назначения 

Связь с помещениями основного 
технологического назначения 

Примечания: Г. Помещения дополнительного обслуживания пас­ 
сажиров должны быть расположены на пути 
движения потонов пассажиров или в непосред­ 

ственной близости от него. 
2. В аэровокзалах. где залы или зоны ожидания 



размещаются в двух и более этажах, на каж­ 
дом этаже надлежит предусматривать предпри­ 
ятие общественного питания. 

3. Загрузочные предприятия общественного пита­ 
НВА должны располагаться CO стороны второ­ 
стеценных фасадов и на удалении от остано­ 
вочных пунктов городского транспорта. 

4. Входы и выходы в снладсвие и производствен­ 
ные помещения предприятий общественного пи­ 
тания должны быть изолированы от входов и 
выходов, предназначенных для пассажиров, 
посетителей пищеблока и персонала аэровок­ 
зала. 

4.2. При отсутствии на привокзальной площади авто­ 
бусной станции необходимо предусматривать диспетчерское 
помещение автотранспорта в аэровокзале 

4.3. Состав и площади помещений аэровокзалов сле­ 
дует принимать согласно приложению В. 

4.4. Отвлонения площадей отдельных помещений аэро­ 
вокзала от норм допускаются: 

в сторону уменьшения — до 5%, 
в сторону увельчения: для помещений площадью до 
15 м? — на 10%, площадью Sones 15 м2 — на 5%. 

Общая раоочая площадь здания независимо от величины откло­ 
нений of норм плокадей отдельных помещений не должна пре­ 
вышать показателей настоящих Норм. 

4.5. Длина рабочего фронта одного пунвта регистра­ 
ции билетов и оформления багажа составляет не менее 2,5 м 
без вассовой стойви в 4,0 и— с нассовой стойкой. 

Количество пассажиров, обслуживаемое одним рабочим 
местом регистрации билетов и оформления багажа в течение 
30 мин при основном порядке регистрации и с учетом под­ 
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ных и заключительных операций принимается разным витель ro a при упрощенном порядке 100 (соответственно IUO и 
9 

200 пасс./4)» 

4,65 Площадь, занимаемая одним пунктом регистрации 

пассажиров и оформления багажа с учетом прохода в операци­ 

онном помещении, должна составлять не ивнее 6 NT, 

Площадь, занимаемая кассой для продажи билетов с 

учетом прохода, составляет не менее 3 м". 

4,7. Глубину зоны регистрации пассажиров и обработви 

багажа, техническое оборудование и площадь за ним, следует 

принимать с учетом размещения и движения средств механиза­ 

ции, автоматизации и багажа. 
Ширину зоны операционного зала, примыкающей и рабоче­ 

му фронту регистрации пассажиров и оформления багажа и 
предназначенную для размещения пассажиров, рекомендуется 
принимать равной не менее 5,0; 4,5 и 6,0 м соответственно 
для малых, средних и больших аэровокзалов. 

4.8, Длина фронта выдачи багажа пассажирам одного 
рейса должна составлять не менее [2, 24 и 56 м соответствен 
HO для самолетов Ш, Пи Е групп, 

Общий фронт обслуживания прилетевших пассажиров опре­ 
деляется по интенсивности прилета самолетов в аэропорт и 
контрольными сроками выдачи багажа. 

4.9. Площадь помещений основного технологического на­ 
значения зэровонзала ориентировочно можно определять на 
основании норм удельной рабочей площади на 1 пассажира 
пропускной способности зэровокзала, приведенных в табл. 6. 
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5,30 1,50 1,85 1,65 0,30 

5,30 1,97 Г, 0,30 
6 

I, 

5,55 1,25 2,15 0,35 T,80 

1000 5,05 1,35 1,65 I,70 0,35 

800 1,27 1,85 1,65 0,55 
600 

‚ 
в 

с 

100 
200 
400 

50 5,40 
5,40 
5,20 
5,35 
5,10 
5,10 

2,00 
1,90 
1,35 
1,40 
1,20 

1,30 
1,50 
1,90 
1,95 
1,95 

1,10 
1,20 
1,45 
1,50 
1,60 

1,00 
1,00 
0,50 
0,50 
0,35 

ого 
ия 

В 

том 
oB 

Поме вон пас 
м 

%.т0.В помещениях ожидания следует предусматривать 

зоны для размещения пассажиров в посетителей с креслами 

y местными проходами между ними и зоны магистральных про­ 

coe ApHBY магистральных проходов следует принимать по 

расчету» 50 не менее 1,5 м в малых и 2,5 м в средних и 

больших аэровокзалах. 
4 Il. Количество кресел в помещениях ожидания и опе­ 

рационных помещениях следует принимать по табл. 7, 

Таблица 7 

Количество кресел, шт., в аэровокзалах 
Наименование пропускной способностью, пасс./ч 

или ЗОНЫ 50 100 

помещения 5055 80 120 180 240 

ея 0 20 35 в 185 370 450 530 
В том числе 
мощения для: 

вылетающих 
10 20 

3I 72 169 350 420 490 

4 8 4 16 20 30 40 

я 20 35 55: 70 90 250 270 
пассажиров 
Примечание, Общее количество вресел в зонах вэровонзала 

принято в зависимости от единовременной вмес­ 
тимости, приведенной в приложении 5, В том 
случав, если исходные данные будут отличаться 
от положений настоящих Норм, необходимо руко­ 
водствоваться условиями, изложенными в п.2.1Т. 

4.12. Состав и площади помещений в комнатах матери и 
ребенка, а также количество детских кроватей в спальных 
помещениях следует принимать согласно приложениям 9 и IO. 

Кормление грудных детей следуе* предусматривать в 
специальном помещении комнаты матери и ребенка. При этом 
следует учитывать требования главы СНиП по проектирова­ 
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нию вспомогательных зданий и помещений промышленных пред­ 
приятий. 

4.13. Площади помещений медпунктов рассчитываются из 
условия обслуживания больных взрослых пассажиров и необхо­ 
димости медицинского обследования детей, поступающих в 
вомнату матери и ребенка. Состав и площади. помещений мед­ 
пунктов должны соответствовать приложению II. 

Ширину дверей в медпуньтах следует принимать не менее 
1,2 м. Ширина коридоров, по которым транспортируются боль­ 
ные, должна быть не менее 2 м. 

4.14, Одно рабочее место в парикмахерских следует 
предусматривать на 400 пасс./ч. 

4.15, Мастерскую бытового обслуживания следует провн­ 
тировать из расчета одно рабочее место на каждые 400 
пасс./ч. Состав и площади помещений бытового обслуживания 
должны соответствовать приложению 2. 

4.16. Состав и площади помещений отделения связи, 

ных нассах следует принимать по приложению 13. Норма пло­ 
щади на одну кабину междугороднего переговорного пункта 
принимается разной 2 

4.17. Количество умывальников, писсуаров и унитазов 
в уборных для пассажиров и посетителей следует принимать 
в соответствии с приложением 14. 

4.18. При организации в летное время технологического 
обслуживания пассажиров на аванперроне размеры и планиров­ 
ка его определяются положениями данного раздела Норм с 
учетом количества пассажиров, обслуживаемых на этой терри­ 
тории в течение часа. 

4.19. Азваннеррон следует оборудовать сезонными соеру­ 
хенияма секционного типа. Каждая секция должна состоять 
из зон регистрации билетов и оформления багажа, ожидания 
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tells 

при необходимости — специального воитроля пас­ 

opwa площади на I пассажира рейса, оформляемого в 
ay. составляет Т,Г$ 1,2 и Т,5 wo соответственно для 

1­17 групп самолетов, а с учетом специального конт 

— 1,6; 1,7 41,8 м. 
Пнанировва секций должна соответствовать технологи­ 

ческой схеме обслуживания пассажиров. Оснащение вванпер­ 

рона сезонными сооружениями следует увязывать с местами 

стоянви самолетов, расположенными непосредственно у аэро­ 

зовзала или пунктами доставки пассажиров к другим мес­ 

там стоянки. 

4.20. Предприятия общественного питания, размещаемые 

в вэровонзалах, проектируются из условия пользования ими 
пассажирами, посетителями, а также персоналом, работающим 

в. вэровокзале и на перроне. Служебные столовые в аэровок­ 
залах не предусматриваются в тех случаях, когда в составе 
вооружений служебно­технической территории аэропорта име­ 
efca служебная столовая, расположенная не далее 300 м 
pt зэровокзала. 

4,21. Среднее расчетное время обслуживания в пред­ 
приятиях общественного питания следует принимать: в рес­ 
зоране — 80 мин, 5B нафе с самообслуживанием — 20 мин, 
з буфете — ТО мин, в служебной столовой — 20 мин. 

4.22. Типы предприятий общественного питания в вэро­ 
вохзалах и количество посадочных мест в них следует при­ 
нимать по табл. 8, 
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2500 250 150 120 100 620 8 

200 100 100 490 

150 го 50 

рабо­ 

100 50 66 50 266 

800 100 50 40 50 240 

4,23~ При провитировании предприятий общественного 

‘звания следует предусматривать единый блок свладских, 

заготовочных ‚ производственных и административно­бытовых 

помещений, на весь комплаенс предприятий» 

4.24» В аэровокзале на ГОО пассажиров возможно объеди­ 

нение кафе и буфета в одно предприятие с суммарным коли­ 

чесявом посадочных мест. 
Для организации питания пассажиров и посетителой на 

территории вне аэровокзала следует дополнительно преду­ 
сматривать торговлю в передвижных буфетах, рассчитанную 

на обслуживание потребителей в соответствии с 1.1.14, 

4.25. Общие площади предприятий общественного пита­ 
ния аэровокзалов ориентировочно можно определять на осно­ 
вании норм удельной площади на I пассажира пропускной 

способности аэровокзала по табл. 9, 

50 50 32 132 
pos 
дано 
с 

обс 

50 50 24 

50 

25 33 00 

в 

/ч 
12 в 

и 
на 

ва 
100, 
200, 
400, 
и 
600 
na 

ие 

в 

буфете 

на 
50 

и 
в 

Hage 

Кафе Буфет 
8 

Таблица 9 

Наименование Норма удельной площади на I пассажира, у, 
показателя о овЗалах пропускной способностью, 

Co 

I,3 БЕ I,I 1,0 
To же при 
работе За 
сырье 1,5 1,2 1,2 

4.26. Состав и площади групп помещений предприятий 
Общественного питания, размещаемых в вэровонзалах, следу­ 
ет принимать в соответствии с приложением 15. Основные 
требования по объемно­планировочным решениям пищеблока 
и составу помещений следует принимать в соответствии с 
требованиями главы СНиП по проектированию предприятий 
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общественного питания. 
4.27, В случае кооперирования предприятий обществен­ 

ного питания аэровокзалов с другими предприятиями общест­ 
венного питания аэропорта общие площади следует определять 
по формуле 

P osu Рь ОБР хх 
где Рови­ общая площадь всех предириячий по кооперируе­ 

мым группам помещений, м“; 
P,, площадь группы помещений кооперируемого пред­ 

приятия, большая по абсолютной величине; 
Р» площадь группы помещений кооперируемого пред­ 

приятия, меньшая по абсолютной величине. 
4.28, Примерную номенклатуру и воличество рабочих 

мест предприятий торговли в аэровокзалах следует прини­ 
мать в соответствии с приложением 16. 

Площади торговых и складских помещений предприятий 
торговли следует определять исходя из нормы по 6 м` на 
I paGowee место 

В аэровокзалах на 50 и 100 пассажиров складские по­ 
мещения предприятий торговли не предусматриваются. 

4.29. В средних и больших аэровокзалах могут преду­ 
сматриваться киоски для продажи сувенирных товаров ин­ 
туристам (по заданию заказчика, согласованному с местны­ 
ми организациями Министерства торговли), площади которых 
следует принимать по приложению 17. 

4.30. При проентировении административных и бытовых 
помещений надлежит руководствоваться требованиями главы 
СНиП по проектированию вспомогательных зданий и помеще­ 
ний промышленных предприятий. 

Бытовые помещения багажеых кладовщиков, загрузчиков 
багажа и эксплуатационного персонала должны быть преду­ 
смотрены в следующем составе: гардеробные, душевые, 
умывальные, уборные, помещения для обогрева и сушки одеж­ 
ды. 

4,31. Площади подсобных помещений для дежурных по 
регистрации билетов и оформлению багажа, по встрече и 
посадке принимаются из расчета 0,2 мб на I работнина дан­ 

труппы в днезную смену. Состав помещений следует при­ 

применительно к глазе СНий по проектированию 
зпуогательных зданий и помещений промышленных предприя­ 

° 

4,32. Естественное освещение помещений аэровокзала 

должно предусматриваться в соответствии с требованиями 

CHall 0 проевтированию общественных зданий и сооружений. 

длину и ширину коридоров аэровокзалов следует прини­ 

wets по расчету коридоров как путей эвакуации. 

4.33. При определении общей площади всех помещений 

воровонзала следует руководствоваться нормами удельной 
набочей площади на I пассажира пропускной способности аэро­ 

зоязала, приведенными в табл. 10. 
Таблица 10 

Нормы общей удельной рабочей площади, wo, 
B See залах пропускной способностью, 
пасс./ч 

50 1001200 1400 (600 800 |1000|150012000|2500 

10,71 10,9] 10,2 10,1 9,2/9,1| 8,7| 8,7| 8,2/8,1 

10,7[10,9110,0| 9,8 9,018,9 8,5] 8,5| 8,0 17,8 

4.34. Помещения для интуристов предусматриваются при 
наличии соответствующего указания в задании на провнтиро­­ 
зание, В зависимости от конкретных условий, помещения ос­ 
новного технологического назначения для интуристов могут 
проектироваться изолированно (кая правило, в средних, боль­ 
ших и 0с0бо больших аэровокзалах) или в зонах смежно с 
помещениями основного технологического назначения для 
остальных пассажиров (ван правило, в малых аэровокзалах). 

Площади помещений основного технологического казна­ 
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чения для интуристов следует определять по приложению 8 
пропорционально количеству обслуживаемых интуристов. Состав 
и площади помещений дополнительного обслуживания для инту­ 
ристов следует принимать по приложению 17. 

4,35. Состав и площади помещений для депутатов и деле­ 
гаций следует принимать по приложению 18. 

5. Средства механизации, автоматизации 
и технологическое оборудование 

5.1. Комплекс средств механизации, автоматизации и 
технологического оборудования для выполнения технологичес­ 
ких процессов обслуживания пассажиров и внутривокзальной 
обработки багажа доллен обеспечивать выполнение необходи­ 

“MOTO объема работы на технически целесообразном и экономи­ 
чески эффективном уровне по механизации и автоматизации 
технологических процессов и производительности труда об­ 
служивающего персонала. 

5.2. Типы средств механизации, автоматизации и техно­ 
логического оборудования определяются с учетом: 

технологических схем организации обслуживания пасса­ 
жиров; 

типов самолетов, обслуживаемых в аэропорту; 
объемно­планировочного решения аэровонзалау 
унификации средств но их технологическому назначению 

(внутри служб и между службами). 
5.3. ВЫбор типов средств механизации, автоматизации 

и технологического оборудования производится по результа­ 
там технико­экономического сравнения вариантов схем механи­ 
зации, при этом рассматриваются серийные средства, имеющие 
наилучшие техниво­энсплуатационные показатели, а танке раз­ 
рабатываемые средства, которые могут быть поставлены к мо­ 
менту ввода вэровонзалов в эксплуатацию. При соответствую­ 
щем обосновании в проекте может быть предусмотрено исполь­ 
зование индивидуальных средств или возможность дооборудова­ 
ния аэровокзала перспективными эффевтивными средствами. 

5.4. Потребное число средств механизации, автоматиза­ 
ции и технологического оборудования определяется по типам 
средств с учетом: 

интенсивности движения самолетов по типом; 

времени на выполнение технологических операций; 

числа средств механизации, используемых для обслухива­ 

asa пессажиров одного рейса; 
 эксплуатационно­технических параметров средств меха­ 

низации и автоматизации; 
количества пассажиров, проходящих регистрацию в аэро­ 

вокзале аэропорта. 
5.5. Рекомендуемые основные средства механизации, ав­ 

томатизации и технологического оборудования для выполнения 

чохнологичесвих процессов внутривовзального обслуживания 

пассажиров и обработки багажа и их количество для аэровок­ 

залов пропускной способностью от 50 до 1000 пасс./ч приве­ 

дены в табл. IL, и от 1500 до 2500 пасс./ч— в табл. 12. 

Таблица II 
Основные Mpouec­} Количество средств, шт., в аэровонза­ 
CH и рекомендуе­| ax  пропускной способностью, пасс./ч мне средства 

50 |100 |200 но0 6001 800 1000 

т 2 3 4 5 6 8 
Продажа билетов 
и выдача устных 
правок 

Касса для про­ 
пеки билетов I I 2 3 4 5 6 

Стойка справоч­ 
ного бюро I I I I I I I 

Регистрация 
билетов. и. оборыхение 
багажа 

Пункт регистра­ 
ции НЫ 

стойка I 

весы I 2 2| 4 
транспорте (передающий) 4 6 7 9 



I. 

Пунит упрощен­ 
ной регистрации 
билетов и офори­ 
ления багажа 
Beck автомобиль­ 
ные 
Весы багажные переносные 

Выдача багажа 

Транспортер лен­ 
точный 

Обрабозна иконы 
тейнеров 

Рампа иеханизи­ 
Хрозанкая rpyse­ 

Прочие опера­ 
Цин 

Камера 

секционная 
из 9 conn 
Тележка Сагах­ ная 
ная 
Аппарат приема 
денег и почата­ ния чеков (для амер хранёния) 

Счетчик коли­ 
чества ласса­ 
хиров 

IO 

25 

I5 

50 

20 25 

80 

I5 

процессы и 

билетов 
устных 

Кирса для продажи би­ 

зывина справочного 
о 

биле­ 
и ‘оформление. 

регистрации 

orotine 
В 

упрощенной гром 
биле­ 

Весы автомобильные 

Весы багажные пере­ 
носные 

Выдача багажа 

Завольцованный лен­ 
YOUN транспортер 

Обработка контей­ неров 

Рампа механизирован­ ная грузовая 
Прочие операции 

„Камера хранения, ав­ зоматическая сейци­ онная (блок на 9 сек­ 
ций) 

Количество средств, ит., 
вокзалах  пропускной способное­ 
ТЕД, Пасс./Ч 
1500 

и 
4 

ZO 

40 

39 

2000 

16 

16 

I2 

Таблица 12 

в вэр 

2500 

20 

20 

I5 

70 



Продолжение таблиц. 

Тележка багажная инди­ 
видуальная 

Аппарат призма денаг 
и печатания чеков 
(для камер хранения} 

Счетчик количества 
пассажиров 

150 200 250 

6 6 

20 25 50 

5.6. BOO аэровокзалы должны быть оборудованы средст­ 
ВАМ визуальный оперативной информации пассажиров и посе­ 
зителей. 

Тины и позредаов число средоте визуальной оператив­ 
ной информации долоны соответствовать табл. 15. 

Навменование 
оборудования 

Указатель 
наличия мест 
на самолеты 
на тенущий 
ACHE 

Комплексная 
система ин­ 
формации 
Haccaxupes 

Автономная систвыа ин­ 
формации и 
регистрации 
билетов ле­ 
песткового 
ия 

Коплент 
ратуры 
мации о 
pe рейса де­ 

Таблица 15 

Количество, шт., в аэрововзалах пропуск» 
ной способностью, пасс./Ч 

Газ в 5 

2. 

40 

wr Продолжение таблицы 

с цент 
IT ft 2@ 

инфо ог 
рейса 

ленивы 3 4 2 2 2 2 3 

6. Режим работы аэровокзала. 
Определение численности персонала 

6.т. Режим роботы вэровокзала следует принимать с 

учетом режима работы аэропорта, указанного в НТИ аэропор­ 

тов, в продолжительность работы: для малых вэровонзалов — 

.]8 a, средних и больших — 24 9 в сутки. 

6.2. Численность работников службы пзревозон в аэро­ 

вокзалах определяется в каждом случае с учетом "Временных 
нормативов численности работников службы перевозок и ном 
Мерческой эксплуатации аэропортов граздансной ввиации" и 
‘других соответствующих указаний МГА. 

6.3. Численность персонала службы перевозон в аэро­ 
вокзалах при отсутствии конкретных данных можно принимать 
йо приложению 19, Данные приложения 19, рассчитанные для 
наибольшей по численности Дневкой смены, учитывают персо­ 
нал, занятый на массовых операциях процессов обслуживания 
пассажиров, и не ввлючают персонал службы перевозон, об­ 
служивающий депутатов, делегации и занятый организацией 
специального контроля пассажиров, их ручной клади и дру­ 
THEME подобными операциями. 

Численность персонала наибольшей смены по отношению 
В Общей численности составляет: в малых аэровокзалах — 60% 
В средних и больших — 40%. 

Численность работнивов службы перевозок по приложе­ 
Huw 19 рекомендуется использовать для определения соста­ 

т 



Ba помещений и площадей, необходимых для размещения и про­ 
изводственной деятельности этого персонала, 

7, Ээлевтроснабжение, электрооборудование 
и электрическое освещение 

7.Т. Электроприемники аэровокзалов по степени обеспе­ 
чения надежности электроснабжения следует относить: 

H первой категории средства пожаротушения, охранной 
и пожарной сигнализации, заградительные огни, осветитель­ 
ныв установки аварийного освещения, средства связи и опове­ 
щения; 

HO второй категории осветительные установки рабоче­ 
го освещения помещений аэровокзала, наружного освещения 
аванперрона, электросиловые устройства пищеблока, средств 
механизации и транспортных средству 

к третьей категории устройства санитарно­техничес­ 
кой вентиляции и кондиционирования воздуха, осветительные 
установки рекламного освещения, электроприемники бытового 
и хозяйственного назначения. 

7.2. Электроснабжение аэровокзалов, ван правило, долж 
HO осуществляться не менее, Чем от двух внешних независи­ 
мых источников Но независимым кабельным линиям. Элентро­ 
снабъение от одного внешнего источника допускавтся только 
при отсутствии второго ввода в аэропорт от другого внешне­ 
го источника. 

Сооружение воздушных линий электропередач для электро­ 
снабжения аэровокзалов допускается при соблюдении rpedosa­ 
ний НТИ аэродромов к височным предприятиям. 

7.3. В вэровонзалах, электроснабжение которых осу­ 
ществляется от одного внешнего источника, электропривмни­ 
ви, отнесенные в первой категории, должны обеспечиваться 
аварийным электропитанием, которое следует предусматривать 
OT автономных источников близлежащих объектов, или от ис­ 
точников, установку которых следузт предусматривать в 
помещениях аэровокзалов. 

в 

хности электроприемников, отнесенных но вто­ паногория Hane 
снижена до третьей НТВ CH we 

pow шатегории, в этом случае может 

‚ уд. Трансформаторные подстанции ТП) аэровокзалов 
axe встраиваться в здание или пристраиваться к нему, 

пом", плазанные ТП, как правило, следует размещать на пер­ 

вых этаках зданий. Размещение встроенных TH на других 

эчажах и подвальных помещениях допускается при соответству­ 

озании. exes о роснебжение аэровокзалов пропускной способностью 

50 a 100 пасс./ч допускается от отдельно стоящих TH,Haxo­ 

дящихся от аэровокзала на расстоянии не более 200 м. 

7.5. В трансформаторных подстанциях вэровокзалов, 

получающих питание от двух источников, следует предусмат­ 

ривать: два трансформатора, две секции шин на стороне 
высокого и низкого напряжения и автоматический ввод резерв­ 

ного электропитания (АВР) на стороне низкого напряжения, 

B первую очередь для нагрузок первой категории. 

7.6. Выбор мощности трансформаторов должен произво­ 

диться на основе расчетной электрической нагрузок, кото­ 
рая определяется в соответствии с "Увазаниями по проекти­ 
рованию элевтроснабжения промышленных предприятий". 

Величина коэффициентов спроса для основных элентри­ 
чесвих нагрузов аэровокзалов должна приниматься в соответ­ 
сжвии с приложением 20. Мощность каждого трансформатора 
с учетом его перегрузочной способности должна обеспечивать 
полную нагрузку всех электропотребителей, отнесенных H 

первой и второй категориям, получающим электропитание от 
данной трансформаторной подстанции, 

7.7, Для осуществления контрольного учета активной 
электроэнергии по аэровокзалу в целом и коммерческого 
Учета расхода электроэнергии размещенных в нем предприятий 
Общественного питания необходимо предусматривать установ­ 
Ву электросчетчиков, размещать которые рекомендуется в 
трансформаторной подстанции или в помещениях вводных щи­ 
Т0B низкого напряжения. 
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7.8. При проектировании следует предусматривать 
установку в аэровокзалах наиболез совершенных электротех­ 
нических устройств. Вновь разрабатываемое оборудование 

MOKOT предусматриваться в проектах в тех случаях, когда 
вго серийный выпуск и постеавна на объект планируэтся до 
начала монтажных работ. 

7,9. При реконструкции аэровокзалов в проектах следу­ 
эт предусматривать мансимальнов использование существую­ 
щих электротехнических устройств, инженерных сетей и со­ 
оружений. 

7.10. электротехнические устройства, устанавливае­ 
мые в аэровокзалах, HE должны создавать помех, нарушаю­ 
щих нормальную работу средств связи. 

7.11. Определение годового расхода электроэнергии 
для обеспечения технологического процесса в`аэровонзалах 

должно производиться на основе норы удельного расхода 
электроэнергии на один м“ общей рабочей площади, приведен­ 
ных в табл. 14. 
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7.12. Проектирование электроснабжения и электрообору­ 
дования аэровокзалов должно осуществляться с учетом удель­ 

ных годовых расходов электроэнергии на одного пассажира, 
приведенных в приложении 22. 

7.13. При проектировании в аэровокзалах предприятий 

общественного питания с количеством посадочных мест, от­ 
личающимся от указанного в разделе 4 настоящих Норм, опре­ 
деление годового расхода электроэнергии этими предприяти­ 
ями необходимо производить на основе норм удельного рас­ 
хода электроэнергии, приведенных в табл. 15. 

yOnBoCTE, 
16 допуся 

ля 
дис­ 

x) 
„Таблица 15 

Наименование Удельный расход электро­ 
предприятия энергии на I посадочное 

место, тыс. RBT.Y 
Ци 

Ресторан 6,9 

Кафе 4,8 
Будет 3.7 
Служебная столовая 2,3 

TH 
или 4 300 200 75 50 100 

ay man 

7.14. Устройство освещения должно соответствовать 
требованиям "Правил устройства электроустановок" (159) и 
главы СНиП ‘по проевтированию искусственного освещения. 

7.15. Для обеспечения непрерывного технологического 
процесса обслуживания пассажиров и обработки багажа в 
помещениях аэровокзала должно предусматриваться иснусствег­ 
ное освещение двух систем — общее и комбинированное, и двух 
видов рабочее и аварийное для продолжения работы. 

7.16. Аэровокзалы должны иметь светозаграждения, со­ 
ответствующие требованиям "Наставления по аэродромной 
службе в гражданской авиации СССР". 

7.17. Уровни освещения рабочих поверхностей при си­ 
стеме общего освещения должны приниматься по нормам, при­ 
веденным в табл. 16. 
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I 2 3 4 5 6 7 

аванперрона Г­0,0 30 

справочного бюро =X) 10,8 I 200 40 20 
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телефоны­автоматы. 

8.6. Количество телефонных аппаратов внутренней и 
городской АТС и их примерное распределение по помещени­ 
ям аэровокзала следует принимать согласно приложению 27. 

8.7. Во всех аэровокзалах должна предусматриваться 
междугородная телефонная связь для диспетчерского и руко­ 
водящего состава службы перевозок. 

8.8. Количество абонентов междугородной телефонной 
связи следует принимать согласно приложению 23, 

8.9. В аэровокзалах Ha 200 пассажиров и более _долж­ 
на предусматриваться служебная прямая телефонная связь 
диспетчера службы перевозов с дежурными по встрече и по 
садке и с персоналом, обслуживающим саме ты на перроне. 

8.10. Слухебная прямая телефонная связь должна осу­ 
ществляться через самостоятельные коммутаторы оперативной 
связи системы центральной батареи, устанавливаемые в поме­ 
щении диспетчерской службы перевозок и у старшего перрон­ 
ной группы, или могут предусматриваться различные концент­ 
раторы административно­производственной связи. 

8.11. Телефонные аппараты служебной прямой связи долх­ 
ны устанавливаться: 

в местах накапливания вылетающих и прилетевних пас­ 
сажиров у выходов на перрон при варианте открытого пер­ 
рона; 

в местах расположения пассажиров у вхедев в галереи 
и выходов к местам посадки в самолеты при варианте пер­ 
рона с галереями$ 

на аванперроне с пунктами сбора; 
на постоянных местах стоянки самолетов и площадках. 

передвижных средств перронной механизации. 
В остальных местах на перроне телефонные аппараты 

должны устанавливаться в специальных кабинах пенщкенной 
высоты. Вызов абонента для служебных переговоров должен 
производиться вызывным устройством со световой и акусти­ 
ческой сигнализацией, 

8.12. Количество аппаратуры служебыой прлыей теле­ 
фонной связи для аэровокзалов с различной пропускной 
способностью следует принимать согласно приложению 24. 
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В вэровокзалах на 200 пассажиров и более долж­ 
прямая справочная телефонная связь 

справок пассажирам. 

количество и места установки аппаратуры прямой спра­ 

телефонной связи, а также количество рабочих мест 
справочного бюро для аэровокзалов с различной 

способностью следует принимать согласно поило­ 
25. 

В зашумленных помещениях аэровокзала телефонные в 

как правило, должны устанавливаться в кабинах. ‘дараты, 

Громкоговорящая связь 

8.14. Во всех аэровокзалах должна предусматриваться 

диспетчерская громкоговорящая связь. 
— 

Аппаратура громкоговорящей связи должна обеспечивать 

свазь с абонентом сети громкоговорящей связи аэропорта и 

maa допусвать возможность работы по комплексной рас­ 

пределительной телефонной сети аэропорта. 

8.15. На рабочих местах диспетчеров по транзиту и — зассиров рекомендуется устанавливать аппаратуру громвого­ 
ворящей связи "пассажир­кассир". 

Количество вбонентов и емкость аппаратуры громногово­ 
_рящей связи ДЛЯ вэровокзалов следует принимать согласно 

приложению 29. 

Телеграфная связь 

8.16. В вэровонзалах на 400 пассажиров и более для 
службы перевозок долина предусматриваться электрическая 
транспортировка телеграмм из телеграфного узла аэропорта 
при объеме более ТО телеграммы в сутки. 

Для этой цели в помещении диспетчерской службы пере­ 

возон следует предусматривать установку телетайпного an~ 

марата. 
8.17, В вэровонзалах, сблокированных с командно­дис­ 

петчерскими пунктами, транспортировка телеграмм из теле­ 
графноте узла связи в службу перевозок может осуществлять­ 
ся с использованием телетайпного аппарата пневмопочты или 

Be транспортер 
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УКВ­радиосвязь 

8.18. В аэровокзалах на 200 пассажиров и более для 
диспетчера службы перевозок и диспетчера по центровке 
должна предусматриваться радиотелефонная связь с диспетче­ 
рами По загрузке, дежурными по встрече и посадке пассажи­ 
ров и багажными кладовщиками. 

Для старшего перронной группы радиотелефонная связь 
должна предусматриваться с водителями передвижных средств 
перронной механизации. 

8.19. Средства УКВ­радиотелефонной связи должны обес­ 
печивать беспоисковую и бесподстроечную связь в радиусе 
не менее одного километра. 

Стационарные радиостанции должны обеспечивать радио­ 
связь на фиксированных частотах в соответствии с принятой 
для данного объекта схемой внутриаэропортовой связи. 

8.20. Управление стационарными радиостанциями должно 
производиться дистанционно, с выносного пульта, устанавли­ 
ваемого на рабочем месте диспетчера службы перевозок и 
старшего перронной группы и обеспечивать включение вы­ 
ключение радиостанции, вызов подвижных объектов, переход 
с "дежурного приема" на "передачу", переключение фиксиро­ 
ванных частот, регулировку громкости и переключение на 
резервную радиостанцию. 

8.2Т. Для диспетчеров службы перевозок, диспетчера 
по центровке и старшего перронной группы в помещении ап­ 
паратной радиоузла должны предусматриваться стационарные 
УКВ­радиостанции с резервными комплектами. 

Дежурным на перроне должны придаваться портативные 
радиостанции, количество которых определяется штатом дехур­ 
ных, занятых на перроне по обслуживанию пассажиров и само­ 
летов, в одной смене в час наибольшей нагрузки. 

УЕВ­радиостанции должны устанавливаться на следующих 
подвижных средствах: 

спецавтомашинах, выполняющих работу на перроне; 
автопоездах, автобусах, спецмашинах, обеспечивающих 

доставку пассажиров, багажа и грузов; 
звтотрапах, автотранспортерах и других средствах пер­ 
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ройной механизации. 
Количество радиостанций с учетом необходимого резер­ 

pa для гэровокзалов различной пропускной способности сле­ 

дует принимать согласно приложению 26. 

Оповещение пассажиров и посетителей 

8.22. Во всех аэровокзалах должно предусматриваться 

радиооповещение пассажиров о движении самолетов, времени 

начала и окончания регистрации билетов, о месте накопле­ 
ния и выхода на перрон, о времени посадки в самолеты, о 

правилах оформления авиабилетов и багажа а также другой 

информации, относящейся к перевозкам. 
Радиооповещение может быть использовано нак дополни­ 

тельное средство информации производственного персонала 

о происходящих изменениях в движении самолетов и для опе­ 
ративных распоряжений диспетчера службы перевозон или 
срочного вызова персонала, а TakKe для трансляции передач 

всесоюзного и местного радио, в соответствии с НТП аэро­ 
портовой электросвязи. 

8.23. Радиооповещение должно предусматриваться: 
в аэровокзале во всех помещениях основного техно­ 

логического назначения и помещениях дополнительного обслу­ 

хивания пассажиров и персонала, в административных поме­ 
щениях, личный состав  которых непосредственно связан с 
обслуживанием пассажиров и самолетов, на фасадах здания; 

на площади перрона и во всех сооружениях и помеще­ 
ниях техбригад обслуживания самолетов, на площадках 
средств перронной механизации, находящихся на перроне, на 
аванперроне; 

на привокзальной площади у мест стоянки городско­ 
го транспорта, а также в местах расположения предприятий 

общественного питания и территории озеленения. 
В.24. В аэровокзалах для радиооповещения должны преду­ 

сматриваться раздельные фидеры: 
ввутривокзальный (два фидера); 
перронный; 
привокзальной площади. 

a on 



Внутривокзальные фидеры должны прокладываться парал­ 

лельно, а громкоговорители должны подключаться к фидерам 

поочередно через один. 
8.25. В аэровокзалах на 200 пассажиров и более опове­ 

щение ведет диктор через радиоузел соответствующей мощнос­ 

чи, а в аэровокзалах на 50 и ТОО пассажиров дежурный 

диспетчер службы перевозок через усилитель, устанавлива­ 

вмый на рабочем месте диспетчера. 
8.26. Места установки и мощность громкоговорителей 

должны обеспечивать равномерное звучание по всей площади 
без проявления эха и не утомлять слуха пассажиров. 

Необходимый уровень громкости передачи должен быть 

70­75 дБ при неравномерности звукового поля не более 6 AB. 
8.27. Расчет озвучения открытых площадей должен  про­ 

изводиться с учетом переврытия полезным сигналом уровня 
шумов и обеспечения среднего уровня речевой передачи 80 дБ 
при неравномерности звукового поля на озвучиваемой площади 
не более ТО ДБ. 

8.28. Усилительная аппаратура для радиоузла onoBene— 

вия должна выбираться с учетом запаса мощности на входе 
линии до 40%. 

При установке в радиоузле одного усилителя доляен 
предусматриваться резервный усилитель той же мощности, что 
и рабочий. При установке двух или более рабочих усилителей 

должен предусматриваться резервный усилитель мощностью, 
равной наибольшей мощности одного из рабочих усилителей. 

Ориентировочная потребная мощность для радиооповеще­ 
ния в аэровокзалах с различной пропускной способностью 
приведена в приложении 27. При проектировании оповещения 
набсажиров следует руководствоваться 31.5.6 настоящих 
Норы. 

Нроизводственнов телевидение 

8.29. В вэровокзалах на 2000 пассажиров и более у 
старшего диспетчера службы перевозов может предусматривать­ 
ся телевизионная установка, предназначаемая для контроля 
технологических операций по обслуживанию пассажиров и обще­ 
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a oOCTAHOBRH в операционном зале, в местах Haxal~ 

=“ и сбора пассажиров, на аванперроне и перроне (в 

х посадки в самолеты}, в местах комплектования и вы­ 

‘багажа. 
`в.30. Выбор телевизионной установки должен произво­ 

диться с учетом обеспечения ее работоспособности в любое 

время года В метеоусловиях проектируемого объекта. 
освещенность контролируемого объекта следует преду­ 

сматривать в соответствии с техническими требованиями 

завода­изготовителя устанавливаемой аппаратуры. 
Управление оптикой и поворот передающих камер должен 

осуществляться дистанционно с рабочего места старшего дис­ 
пезчера службы перевозон, 

8.31. Количество передающих телевизионных камер по 
контролируемым объектам в вэровонзалах с различной про­­ 
пуснной способностью следует принимать согласно приложе­ 
нию 28. 

8.52. Установка телевизионной передающей камеры долж­ 
на производиться в соответствии с техническими требование 
ями используемой аппаратуры. 

Высота установки и угол наклона оптической оси камеры 
должны определяться при проектировании. 

Прокладка телевизионных кабелей на перроне и аванпер­ 
роне производится в кабельной канализации. 

Спецсигнализация 

8.33. В аэровокзалах на 200 пассажиров и более долж­ 
на предусматриваться установка самостоятельных электроча­ 
совых подстанций или электрочасовых ЩИТОВ. 

В аэровокзалах на 50 и 100 пассажиров, блонирузмых 
с КДП, должна использоваться электрочасовая станция вэро­ 
порта e 

8.34. Вторичные энектрочасы должны предусматриваться 
BO всех основных служебных и технологических помещениях, 
BO всех пассажирских помещениях, вестибюле, в помещениях дополнительных форм обслунизания пассажиров на перроне и tte фасадах зданий аэровокзалов со стороны привокзальной 

цади и перрона, Ha привокзальной площади у места стояк­ 
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ки автотранспорта и торговых павильонов, в зоне озелене­ 
HBA, где возможно скопление пассажиров. 

Установка электрочасов должна производиться в местах, 
удобных для обзора. При необходимости электрочасы должны 
обеспечиваться подсветом. 

8.35. В залах ожидания пассажиров и опарацибнных 
залах аэровокзалов на 600 пассажиров и более вместо вто­ 
ричных электрочасов должны предусматриваться электричес­ 
виз световые указатели времени. 

8.36. Количество вторичных электрочасов в аэровокза­ 
лах различной пропускной способности следует принимать. 
согласно: приложении 2Т, 

8.37. Оборудование помещений аэровокзалов автомати­ 
ческими средствами пожаротушения, охранной и пожарной 
сигнализации следует предусматривать: в соответствии со 
специальным перечнем, утвержденным Министерством граждан­ 
ской авиации. 

ПРИЛОЖЕНИЯ 
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Приложение I 

Ориентировочное соответствие 
номенклатуры аэровокзалов классу аэропортов 

ара о 
I 1500, 2000, 2500 

800, 1000, 1500 

400, 600, 800 

ту 100, 200, 400 

у 50, 100 

Примечание. Аэровокзалы на 50 и 100 пассажиров предусмат­ 
риваются в аэропортах 1У и У классов союзного 
значения, а также в аэропортах Ш класса при 
выделении в самостоятельное здание пассажиров 
местных воздушных линий. 
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Приложение 3 
Приложение 2 Зависимость между пропускной способностью 

Средние расчетные соотношения и время и единовременной вместимостью зэровонзалов 
пребывания в аэровокзале групп 
пассахиров и посетителей Пропускная способность Единовременная вместимость, 

аэровокзала, пасс./ч чел. 
Процент от препусьной способности 
аэровокзала и время пребывания 50 40 
групп пассажиров, мин, в аэровокза­ 
лах пропускной способностью, пасс./ч 100 80 

veceropun я 7pyame 0 2 © № 200 eo 
1000’ — 2500’ 400 330 

мин мин мин 600 500 

Пассажиры 800 670 

Вылетающие 1000 840 
(первоначальные) 

Оформляющиеся в 1500 1500 
пору 2000 2000 
В том числе: 
по основному 45 27 45 27 45 2045 2500 2500 

HO упрощенному поряд­ 
ву 30 27 0 135 735 Примечание. При расчете вместимости приняты показатели 

Оформившиеся в тп 5 В 5 в соответствии с приложением 2 настоящих Нормы 

НЫ эвшие и С учетом коэффициента на сбои в обслуживании 

Получающие багаж в для аэровокзалов пропускной способностью, 
аэропорту 15 2915 4% 20 39 20 mace. /4 
Не получающие батах, 50 и 100 I,4; 

555 Ш 5 6 200 в 400 68; 
Tpansurnue 600, 800 и 1000 1,1; 

1500,2000 и 2500 1,05. Пересаживающиеся с 
самолета одного рейса 
ва самолет другого 
рейса 2 170 6 170 1510 
Не пересаживающиеся, 
ваходящиеся в 
ту во время стоянки самолета 5 10 20 2 35 15 35 

Посетители 
Провожающие 45 ЦП 45 0 4% иъь 
Встречающие: 3 IO 40 0 40 I0 40 



Приложение 4 Приложение 5 
Продолжительность выполнения основных 
процессов технологического обслуживания 

пассажиров и обработки багажа начальных 
рейсов 

Сеоткоменне количества пассажиров, 
регистрирующих билет и обериляющих 
батах в порепорту и в городе 

Наименование ‚Продолжительность процесса 
процесса HO группам самолетов, мин 

Наименование группы Соотношение групп пассажиров в I ly 
пассажиров аэровокзалах, 

Регистрация билетов и оформление багажа: 30 30 15 15 
по основному порядку 30 30 15 15 
по упрощенному порядку 15 15 Io Io 

Вылетающие Транспортировка багажа 
у самолету 8 3 2 
Загрузка багажа в Обормляющиеся в молот 10 5 

аэропорту 100 75 60 Сбор и следование пас­ 
сажиров на посадку в 

Оформляющиеся з самолет o> 
5 5 3 3 

осадка пассажи переде 25 40 аа р 
то 10 5 3 

Малые Средние Большие 

Примечания: I, Начальным считается рейс самолета, для ко­ 
торого данный аэропорт является начальным 
пунктом. 

2. Группы самолетов принимаются в соответствии 
с HIN аэропортов. 

3. Продолжительность выполнения основных про­ 
цессов определяется с учетом того, что 
в моменту остановки двигателей самолета 
всё средства механизации находятся у само­ 
лета. 

4, Загрузка почты и груза выполняется, как 
правило, заблаговременно и не является 
лимитирующим процессом. 
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процессов технологического обслуживания 
пассажиров и обработки багажа транзитных 
pelices 

Наименование 
процесса 

Регистрация билетов и 
офэрыление багажа: 
пе основному порядку 
по упрощенному порядку 

Выход пассажиров 43 
самолета 
Следование пассажиров в 
аэровокзалу 

Pasrpyona из самолета 
багажа, почты и грузев, 
ола 

до данного аэро­ 
nepr 
В том числе: 

pasrpy3ka багажа, пере­ 
зезныого в контейнерах 
без Nontelinepes 

ЧЗранспортировна багаха 
вэровонзалу 

Выдача багажа пассажирам 
Сбер и следезакие пас­ 
сажиров к самолету 
Посадка пассажиров в 
самолет 
Tpanokeprupessa багажа к 
замелету 
Дозагрузиа багаха, мачты 
a грузов 
В tem числе багажа 

Примечания? I. Транзитным считается рейс, при выполнении 
которого самолет совервает промежуточную 
посадку в данном аэропорту. 

2. См. примечания 2 w 3 к приложению 5. 

1 

27 

— Io) 

м 
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Приложение 6 
Продолжительность выполнения основных 

et 
м 
© 

г 
`л 

Ww 

Wwe 
г 

Продолжительность процесса 
по группам самолетов, мин 

iy 

Приложение 7 

Продолжительность выполнения 
основных технологических процессов 
обслуживания пассажиров и обработки 

багажа конечных рейсов 

Наименование 
процессов 

Выход пассажиров из са­ 
молета 

Разгрузка багажа, почты, 
грузов 

В том числе: 

для самолетов, оборудо­ 
ванных контейнерами 

багажа 

Следование пассажиров 
Е вэровонзалу 

Транспортировка багажа к 
аэровокзалу 

Выдача багажа пассажирам 

процесса 
группам самолетов, мин 

I if iit Iy 

4 4 3 2 

65 35 15 5 

20 15 

Го 8 5 

3 3 2 2 

3 2 

ИИИ” 3 

Примечания. Т. Конечным считается рейс, при выполнении 
воторого самолет прибывает в конечный для 
данного рейса аэропорт. 

2. CM. примечания 2 и 3 к приложению 5. 
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Приложение 8 
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Таблица I 
Состав и рабочие площади помещений аэровокзалов 

Наименование Площади, в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч помещени 
50 100 200 400 800 1000 1500 2000 2500 

I 2 3 4 5 6 7 8 9 о iI 

I. Помещения ОСНОВ= 
nor 
кого назначения 270 540 2140 3045 4090 5040 8300 10635 13260 

OnepalvoHsHe помеце­ 
HHA ИЛИ ЗОНЫ: 100 190 565 695 1015 1345 1845 2755 3830 

В rom числе: 
вылетающих пассажиров 385 530 690 1020 1400 1865 2440 
прилетевших 
пассажиров 

180 165 325 325 445 890 1390 
Помещения или зоны 
ожидания 65 130 780 1180 1455 1645 3205 3930 4600 

В том числе: 
вылетающих 
пассажиров и 
провожающих 400 575 715 765 1950 2240 

т 2 3 4 5 6 7 8 9 то п 

aan maces 
65 150 175 205 240 270 400 545 

0 1185 транзитных 70 140 260 325 390 885 105 

Зовы Deere левая 630 переходные али, о Ш 10 20 20 46 570 

А ЕН 55 120 290 595 960 1320 3310 4080 

‚В tow числе: 

вылетающих х) 40 80 160 $35 540 760 1700 2100 

прилетевших Х) 10 20 40 60 980 10 180 240 — 300 

хранение багажных 

нд неро 
30 60 90 120 150 230 300 360 

камера хранения xa ручной влади Io 40 80 150 200 250 450 600 740 

остребо­ МЫ I0 20 30 40 50 60 т 80 

автоматическая 
хранения 5 IO 30 60 90 120 150 300 400 500 



Id 

04 

I 

Помещения специаль­ 
кеге контроля 
жирев и их ручной 
кладЕ 

Il. Помещения допол­ 
нительного 
кивания 

Помещения предпри­ 
ятий общественного 
питания (торговые 

В том числе: 
ресторан 

кафе 

буфет 

Помещения для инту­ 
ристов 

Помещения для депу­ 
татов и делегаций 

Кинозал 

Багажные помещения 
для обслуживания 
экипажей самолетов 

I 

Комната матери и 
бенна 

Игровая комната для 
детей при зоне ожи­ 
дания 

Медицинский пункт 

Перинмахерсвая 

Мастерская бытового 
обслуживания 

Отделение связи 

Комната для 
HHA 
ТОВ (перёгеворная) 

Сберкасса 

Уборная 

Гардероб для тран­ 
зитных пассажиров 

Бытовые для 
ных пассажиров 

16 

25 

30 

271 511 

10 

10 

то 

20 

20 

919 

270 

210 

290 

130 

100 

60 

145 

255 

1610 

420 

250 

100 

70 

225 

235 

35 

40 

1840 

460 

250 

100 

110 

265 

235 

100 

2510 

120 

150 

675 

555 

190 

130 

340 

315 
150 

го 

640 

2940 

820 

480 

190 

150 

430 

315 

325 

120 

190 

п 

750 

3586 

1090 

600 

290 

200 

575 

250 

580 

120 

215 

100 
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nea 

I 2 3 5 6 8 9 то Il 

И. Административные 
и бытовые 
HEA 1560 280 487 991 1202 1608 Ise 2270 2813 3260 

Служебные 60 107 220 330 460 546 1687 176 — 800 

В том числе: 
оперативная слухба 10 12 14 I5 22 22 24 50 30 

фельдсвязь m2 2 ce 2 2 12 16 16 
военный комендант ю ю 

2 12 1 wz 1 24 24 24 

милиция 20 30 30 50 50 70 70. 70 

работники 
дающие самолеты 12 15 20 30 40 50. 60 70 

начальжин службы 
резозов 10 15 20 26 30 36 36 46 46 46 

начальнии пассахир­ 
сной службы ad 24 24 24 36 36 36 

начальник @SPOBOR­ 
зала Io 16 16 16 I6 16 20 20 20 

сменный начальния 
аэровокзала 18 18 18 18 

начальник смены © 1 12 18 24 24 24 

т Е: ББ 6 7? 8 9 то п 

палые CEH о ББ в 6 а 24 

‚дежурный по, серр wz в в ВП 8 

moneusop np padere ge 8 18 в № вы 

дежурный по 3079 По пб 0 № № 40 60 6 60 

диспетчеры no 
пению 12 12 14 20 20 30 40 

ной документации то 15 oh 

резов 2 р Ia 20 20 20 20 

A ат рувие ю 12 щ 30 35 40 50 

KOMOHAGHT 
ла то Io то IO Io Io T4 14 18 20 

класс для техничес­ 
вой учебы персонала 15 20 25 50 36 40 50 60 70 

административные 
помещения для пер­ 
ронных бригад служ­ 

ы перевозок 10 12 15 20 25 30 35 40 4O 40 



va 

G4 

I 

Информационный центр 

В vom числе: 

дикторская и 
узел 
оперативное управ­ 
ленке средствами 
визуальной инфор­ 
мации пассажиров 

Производственные по­ 
мещения для 
бригад службы пере­ 
BOSOK 

Производственные, 
складские и 
ративно­бытовые по­ 
мещения пищеблока 
(при те работы 
на полуфабрикатах) 

Складские помещения 
предприятий торговли 

Бытовые и подсобные 
помещения 

I 

В том числе: 
дежурных по 
ции билетов и оформ­ 
лению багажа, по 
встрече и посадке, 
перронных контроле­ 
ров и другого обслу­ 
живающего персонала 
(в том числе гарде­ 
робные, душевые и 
прочие помещения) 

багажных 
носильщиков, загруз­ 
чиков багажа 

перронных бригад 
службы перевозок 

уборные для обслужи­ 
веющего персонала 

комната гигиены 
женщин 

хранения уборочного 
инвентаря и 
техники, документов 8 

то 18 

65 

12 

16 

то 

26 

125 

24 

92 

12 

32 

12 

20 

50 

435 

36 

24 

60 

I5 

36 

12 

24 

40. 

505 

48 

215 

30 

84 

I8 

14 

30 

50 

665 

48 

385 

10 

22 

49 

14 

35 

70 

735 

60 

435 

120 

2? 

58 

18 

40 

80 

870 

72 

561 

60 

180 

120 

20 

го 

36 

Io 

68 

I8 

50 

90 

108 

789 

I0 

70 

240 

160 

22 

12 

50 

IT 

78 

18 

60 

100 

1290 

120 

955 

п 

100 

300 

200 

30 

20 

60 

т 



I 2 5 4 5 6 7 8 9 IO п 
хранения и техиичес­ 
вого обслуживания 
портативных радио­ 
станций 6 10 Io Io I5 Is Г 20 20 25 

торговые помещения 
столовой (торговый 
зал, вестибюль, 
гардероб, 115 115 IIs 215 215 

Рабочая площадь 
всех помещений 

Я (с округлением) 535 1090 2040 4050 7310 8725 13080 16390 20105 

То же без помеще­ 
ний для интуристов 
(с округлением) 555 1090 1990 3955 7085 8460 12740 15960 19530 

x) Включены площади приема, выдачи и комплектования багажа, занятые 
технологическим оборудованием, средствами механизации, проходами 
для персонала и проездами транспортных средств. Площади для пас­ 
сажиров даны в п.Г настоящей таблицы в разделе "Операционные 
помещения". 

Примечания. Г. Перечень и площади помещений, предназначенных для 

размещения инженерных сетей и оборудования, устанавли­ 
ваются при преентиревании. 

2. Площади, занятые клиентурой отделения связи и сберкас­ 
сы, а также справочными и торговыми киосками, включены 
в площадь помещений операционных и ожидания. 

3. Помещения для интуристов предусматриваются только при 
наличии соответствующих требований в задании на 
проектирование. 

3 
4. В том случае, всли оснащение технологических процессов 

требует размещения в аэровокзале вычислительных 
устройств, площадь для них устанавливается заданием 
на проектирование со специальным обоснованием. 



Продолжение приложения 8 
Основные положения расчета 

рабочих площадей залов или зон аэровокзалов 

I. Расчет потребных рабочих площаде!? ведется отдель­ 
но по специализированным залам или зонам: операционным 
вылета и прилета, ожидания вылета и прилета и длительного 
пребывания транзитных пассажиров. 

‚2. Суммарные рабочие площади по залам или зенам опе­ 
рационной и ожидания, M“, определяются по формулам 

5 оп. оБщ 5 оп.выл © оп. ПР 

где 5 оп.овщ общая рабочая площадь операционной зоны; 
5 оп.выл рабочая площадь ‚операционной: зоны вылетающих 

пассажиров; 
5 оп.пр рабочая площадь операционной зоны прилетев­ 

ших пассажиров; 

Зож. osu, 5 ож.выл +5 ож. пр­+Зожлр +S pacn 

THe Сожовщ­ общая рабочая площадь зоны ожидания; 
5 ож.выл­ рабочая площадь SOHN ожидания вылетающих 

пассажиров; 
5 ож. пт рабочая площадь зоны ожидания прилетевших 

пассажиров; 
2 ожтт рабочая площадь зоны длительного ожидания 

транзитных пассажиров; 
Spacn площадь зоны распределения. 
3. Расчет потребной рабочей площади зоны, ue, ведется 

10 формуле 

Ssom={ В.[(х%­5г уд. Si КЭК» Ky Sosf Kx 
Где Оъоны рабочая площадь соответствующей зоны; 

В. расчетная единовременная вместимость соответ­ 
ствующей зоны, чел.; 

Ус доля сидящих в зоне от расчетной здиновремен­ 
ной вместимости зоны» 

Yn доля движущихся в зоне от расчетной единовре­ 
менной вместимости зоны} 
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5» удельная рабочая площадь на одного человека, 
сидящего в кресле, с учетом местных проходов 
y кресла, мб; 

бд удельная рабочая площадь на одного человека, 
движущегося в зоне, с учетом необходимых 
дистанций, 2; 

К, коэффициент, учитывающий делю площади в 
магистральных проходах, необходимую для эва­ 
куации сидящих, обмена местами сидящих и 
движущихся, неполную занятость мест для сиде­ 
ния, а также для свободного передвижения по 
зоне без столвновений и для ориентации в 
зоне; 

Кр коэффициент, учитывающий самопроизвольное 
распределение пассажиров и посетителей между 
зонами, отличающееся от расчетного; 

Ky коэффициент, учитывающий поступление в зону 
пассажиров и посетителей группами, соответ­ 
ствующими вместимости средств городского 
транспорта и самолетов, и отвечающий времен­ 
ному переполнению зоны по сравнению с расчет­ 
ной вместимостью; 

Sos площадь, занятая в зоне киосками, рекламными, 
информационными и тому подобными материалами 
и оборудованием, принимаемая на основании 
потребной площади для виоснов с коэффициен­ 
том 1,5,M°3 

Ky коэффициент, учитывающий композиционные 
особенности зоны и планировочные ограничения: 
дверные проемы, проходы в смежные залы, 
вонструнции в плане, наружное остекление и 
друрое. 

Значение этих показателей и коэффициентов для аэро­ 
вокзалов различной пропускной способности, использованные 
в настоящих Hopwax, приведены в табл. 2 данного приложения. 

Площадь залов распределения, переходов, галерей при­ 
нимается равной 15% от суммарной площади зон ожидания BH 
летающих, прилемевших и транзитных пассажиров. 
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Таблица 2 

Значение показателей и коэффициентов, используемых при расчете рабочих площадей 

залев или зон аэровокзалов 

Условные Зоны аэровокзалов пропускной способностью, Hacc./4 
НИЯ, 50, 100 200, 400 600, 800, 1000 1500, 2000, 2500 
мерность 

Ожидания Ожидания 8 
Операци­ Охидания Операци­ Ожидания 

OnE энные очные OHHH 

B HB шп пвп B on B пт в ШП вп т 

Взчел 25 15 50 2 45 20 20 150 50 160 60 80 450 150 500 300 

50 30 50 80 8480 200 200 70 100 600 500 600 350 

300 100 240 80 120 750 450 700 400 

Ус 0,2 0,7 0,7 0,9 0,2 0,2 0,7 0,2 0,9 0,2 0,2 0,7 0,9 

Уд 0,8 0,3 0,3 0,8 0,1 0,8 0,8 0,3 0,8 O,f 0,8 0,8 0,3 0,1 

5е,м2 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 

Sam? 1,75 17 1,7 17 17 2 I, 1,75 1,7 1,7 17 I, 1,75 1,7 7 1,? 

Ks тт тт I,I ТТ 1,2 I,1 тт ТГ ЕТ ТТ Г т I,I 

Kp 1,2 II I,I ыы № 0,2 1,2 12 

Кл 1,2 1,2 1,2 1,2 1,15 1,15 I,I I,I I,I I,I 

Sos,M? 9 9 18 36 36 54 5 

14 T4 27 56 56 BI вт 
80 40 90 90 

Kx I,2 I,2 I,2 1,2 1,2 1,15 1,15 т.г Т.Г I,I ГТ I,I 
7 

Го Примечания: Г. В табл, 2 приняты условные обозначения: В вона вылетающих пассажиров, II вона прилетевших 

пассахиров, Т зона транзитных пассажиров. 

2. В том случае, когда значения показателей 
величины распелехены по вертикали сверху 
аэровокзала. 

для аэровокзалов, сведенных в одиу группу, различны, их 
BENS в соответствии с возрастанием пропускной способности 

80 т 
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Приложение 9 

Состав и площади помещений комнаты матери и ребенка 

Наименование 
помещения 

Приемная и гардероб 

Спальни 

Игровые 

Помещения для нормле­ 
REA грудных дето 

Уборная и умывальная 
для детей 

Постирочная с сувиль­ 
ным шкафом 

Уборная для персонала 
со встроенным шнафем 
для уборочного инвен­ 
таря 

Кладовая 

8 сего 

Наименование 
показателя 

Общее количество 
кроватей 

В том числе: 

длн детей ясельного 
возраста 

Для детей дошколь­ 
ного возраста 

Площадь, в аэровокзалах  пропускной способностью, пасс./ч 
50 100 800 600 1000 1500 2000 2500 

5 5 14 20 30 40 50 55 60 

6 9 30 45 60 80 100 126 160 

8 16 20 25 33 40 46 50 

15 20 25 40 42 50 

6 8 9 ЮО 20 26 28 30 

5 5 5 6 8 8 8 

5 5 5 5 5 5 

3 3 и 16 17 I? 

15 25 45 85 125 160 220 285 325 380 

xe а. 

Ппиложение ГО 
Количество кроватей в комнате матери и ребенка 

Количество, шт., в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч 
50 100 400 600 800 1000 1500 2000 2500 

2 3 I3 I5 20 25 32 42 52 

5 о 0 15 Ig 22 28 34 



12 [2 12 24 70 2500 

2000 12 12 14 

IT 

10 12 10 10 50 

то 10 то 1000 
1500 

45 

800 10 10 

то 

200 
400 10 

100 
м2, 
в 

25 
и 

50 I4 

aT 
для 

Приложение 12 

Состав и площади помещений 
мастерской бытового обслуживания 

Площадь, м2, в вэровонзалах пропускной 
Наименование способностью, пасс./ч 

помещений 
50 100 200 400, 1000 1500, 

600, 
800 2500 

Ремонт одежды 6 12 

Ремонт обуви 6 6 12. 

Ремонт часов 
й ивторучен 8 8 
Приемная 

Склад 4 

Всвго 8 8 28 30 46 
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Приложение 15 2 
Состав и площади служебных помещений РА м я aa 4 на 
отделения связи и общее количество © 
рабочих ыест отделения связи и сберкассы Е 2 

В Pa о nn nN OM wo on 
2 ON N YH HW на 

S 
Наименование Показатели в аэровокзалах пропускной Е 2 
показателей способностью, масс./4 Bog 

Oo 
50 100 200 400 1500, 7 аи ° ючя “oA A 

2500 Е 
i 386 Площади, м2 о 2 9 о Hon SHO 
Ф о 

Помещение м я 
НОВ ПОЧТОВЫХ 8 И 14 16 18 2 и о 

Кладовая ценное­ не 3 3 м м NO маг 
6 6 шо 

RE 8 Кладовая хранения ся Е эксплуатационных AD Я о ны м 0 г хо материалов 6 8 8 8 8 10 ы 3 H 

Телеграф: 5 

служебная часть 23 5 7 2 р 18 i ae 6 OH won In oom 
аппаратный зал 12 I? 30 ‘ os В ы 

Мехдугородный 5 Е © переговорный Е Е © 4 +e ota naccamuponaa он Е 
часть и кабина 6 18 24 Bb 
помещение работ­ Be в мн Now oH tua 
никон переговор­ ео 2" ного пунКте 6 6 6 6 6 6 В С 
служебная часть fs аз я аоа NaN 

в операционном a8 зале почты 5 5 So 
=m 

© bid 5 Е: Е в 5 a a Beero 20 25 35 60 90 120 С Е a Я о © Ш © 5 us R a od Ea a 4 a a 4 oo 2 4 

Количество Я es S oS а 4 GSB 
Ss a B Е a о Я a о ре 

o д Ss о ооя 
БВБАНЕНЕ o SS отделения связи д я I 2 2 2 4 Pe 2 ра 

сберкассы I 1 I I 2 3 
87 
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Наимокование 
групи демещекий 
и типов предири­ 
area 

I 

Торговая 

Ресторан 

Kage 

Byger 

Столовая 

Всего 

Производственная 

Ресторан 
Кафе 

Буфет 

Столовая 
Общие помещения 

Всего 

Складсвая 

Общие помещения 

бытовая 
Общие помещения 

Итого 

Торговая 

Ресторан 

Кафа 

Буфет 

Сестаз и площади основных групп помещений предприятий 
общественного питания 

Приложение 15° 

Площадь, в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч 
50 

2 

25 

25 

15 

Io 

25 

TOO 

3 

200 
4 

400 

5 

600 800 1000 

6 7 8 

1500 

9 

2000 

то 
‚ри работе на полуфабрикатах 

35 

25. 

20 

160 

50 

20 

65 

35 

25 

100 

55. 

150 

130 250 250 

100 100 100 
60 70 IIo 

115 15 

290 535 575 

100 180 — 180 
55 55 55 

6 в 8 

20 20 40 
65 65 

195 340 370 

190 200 220 

120 125 145 

При работе Ha сырье 

150 250 250 
100 100 100 
60 70 TIO 

355 

190 

130 

5 

790 

200 

90 

250 

180 

355 

190 

130 

3г0 

230 

2115 

480 

190 

150 

2500 

Но 

360 

285 

600 

290 

200 



Столовая 115 115 IIS. 215 215 

Всего 25 75 270 290 535 575 790 1305 

Производственная 

Ресторан 100 оо 180 180 200 230 280 

Kade 35 55 55 55 55 55 90 90 120 

Буфет IO Io 10 15 20 го 40 45 50 75 

wo Столовая 65 65 65 IIo 110 
9 

Общие помещения 10 40 10 120 130 145 160 200 240 

Всего то 55 105 280 295 450 485 560 680 825 

Складская 

Общие помещения I5 40 60 165 220 240 280 330 390 490 
Административно­ 
бытовая 

Общие помещения Io 25 30 30 130 140 160 210 300 360 

Итого 60 195 320 805 935 1365 1890 2405 2980 

Приложение I6 
Примерная номенклатура и количество рабочих мест 

предприятий торговли 

Наименование Количество рабочих мест, шт., в аэровокзалах пропускной способностью, 
BHOCKOB пасс./4 

50 100 200 — 400 600 800 1000 — 1500 2000 2500 

союзпечать I I I 2 2 3 3 4 4 
АПТеЧНЫЙ I I I I I I 2 2 3 3 

о Сувениры I I т 2 I I 2 4 4 

Табачный I I I I I I 2 2 
Кондитерский I I 2 2 2 3 4 
Цветочный I I I I 2 2 3 

Всего г 3 4 6 8 8 то 12 18 20 

А 

Е 
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Приложение 17 
Состав и площади помещений дополнительного обслуживания интуристов 

й количество посадочных мест предприятий общественного питания 

Наименование Площадь, B аэровокзалах пропускной способностью, 
пасс./ч 

200 400 600 800 — 1000 1500 2000 2500 

Количество интуристов, пасс./ч 12 24 40 75 95 132 17% 260 

Оформление заказов, документов, об­ 
мен валюты и другие операции [2 18 23 23 28 45 60 120 

Банкетный зал и буфет 25 25 85 85 85 105 150 

Производственные помещения буфета го Io о Io 10 Г I5 

Магазин "Березка" (» том числе 
складские и административные поме­ 
щения) 9 I5 37 47 7% 10 150 10 

Переводчики, дежурные, начальник 
сектора, диспетчерская по 
ту и другие сотрудники 15 30 50 40 40 55 60 60 
Уборщицы, уборные, хранение Но ар ‚ xP 14 17 20 20 28 35 40 60 

Всего 50 115 145 265 340 430 575 

Количество поовдочных мест 
ятий общественного питания: 

банкетный зал 24 24° 24 36 48 

буфет 8 8 12 12 12 16 20 

Приложение 18 
Состав и площади помещений обслуживания депутатов и 

делегаций 

Наименование Площади, в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч 
50 100 200 400 600 800 1000 1500 2000 2500 

Помещения оформления и 
ожидания вылета Io 40 55 90 130 150 130 160 160 170 
Банкетный зал 25 25 25 55 55 70 
Буфет 25 25 25 25 25 30 30 30 
‚Производственные 
буфета 10 TO Io Io Io 15 15 15 
Служебные помещения Io 15 15 15 20 20 20 20 20 20 
Уборные, помещения для 
хранения уборочного 
таря Io 20 20 20 25 25 25 35 35 35 
В с ero 30 75 125 235 255 235 315 515 340 
Количество посадочных 
предприятий общественного питания: 

банкетный зал 12 12 12 24 24 36 с 
буфет 8 8 g 5 8 12 12 12 



2500 то 15 70 20 30 145 
Bp 19 

2000 Id 15 60 I? 22 124 

1500 13 50 14 15 тот 
1000 57 71 

800 28 58 

600 20 45 

400 17 37 

200 Id 19 

то 100 
в 

в 

ую 

в 

ч 

I i 50 

продажа 
и 

др. 

и Обся ров 
6 

wo 

Приложение 20 

Величина коэффициентов спроса для 
основных электрических нагрузок 

Наименование группы, Величина коэффициента спроса в 
электропотребителей аэровокзалах 

Малых Средних и 
больших 

Осветительные 
нагрузки 

Внутреннее освещение 

Рабочее освещение 0,9 0,9 
Аварийное и рекламное 
освещение, 
ные огни 1,0 Т,0 

Силовые 
нагрузки 

Установки вентиляции 
и кондиционирования 
воздуха 0,7 0,7 
Электроплиты, 
варочные котлы, 
рокипятильники 0,5 0,6 
Холодильные установки 0,7 0,7 
Лифт, приводы дверей 
и ворот 0,2 0,3 
Транспортеры 0,5 0,5 
Электробытовые приборы 0,2 0,3 
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Приложение 21 

Ориентировочное количество телефонных аппаратов и электрочасов.в аэровокзале 

способностью, Назначение Количество телефонных аппаратов и электрочасов в аэрововзалах пропускной ’ 

помещений 
2500 щ 

50 roo 200 400 600 800 1000 [500 2006,25 

Br 4 ВвГгГЧвВгГгчвгч Boer 4uesBr 4=BpBraYsBep Pa&asr 4 
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Приложение 22 

Суммарный и удельный расходы электроэнергии за год 

Наименование Расход электроэнергии в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч 
meee 

50 100 200 400 600 800 1500 2500 

Годовой удель­ 
HHA расход 
электроэнергии 
на I 
нВт.ч.Х) 14 19 1,85 I, 1,70 1,70 1,40 

Суммарный pac~ 
ход электро­ 
энергии по 
аэровокзалу 
за го) 
С, HBS. a 91,2 216,8 565,5 854,9 3291,6 3965 6597 8752 10055 

Хх) Годовой объем пассажирских перевозок по классам аэропортов приведен з НТИ аэропортов. 

Приложение 23 

Ориентировочное количество абонентов МТС 

Абоненты МТС Количество абонентов МТС в аэровокзалах пропускной 
способностью, пасс./ч 
50, 800 1000 1500 2000 2500 

00 

Начальник СП, начальник смены 
СП, старший диспетчер СП 1 2 2 2 2 2 2 2 3 
Начальник службы транзита, 
диспетчер транзита I I I I 2 2 2 3 
Депутатская, военный 
милиция 2 2 2 2 2 2 2 3 
Переговорная кабина в вэровон­ 
зале 2 2 4 4 6 6 6 8 

Всвго I 7 7 9 9 12 12 I2 17 

Примечание. Количество абонентов в помещениях обслуживания депутатов и делегаций 
определяется при проектировании. 



Приложение 24 

Ориентировочное количество телефонных аппаратов 
и коммутаторов служебной прямой связи для службы 

перезозон 

Место установки аппаратуры Количество аппаратов, шт., в аэровокзалах 
пропускной способностью, пасс./ч 

200 400 600 1000 — 1500 2000 2500 

Зоны накапливания и распределения 
пассажиров х) 2 2 4 4 4 6 

4 Выход на перрон (аванперрон) 1 2 2 2 
nal 

Вход и выход в галерею Х) 4 4 4 6 

Место посадки в самолет 4 8 8 8 10 10 IO 12 

Служебные помещения на перроне 2 г 4 4 4 4 4 

Площадки перронной механизации г 2 3 3 3 4 

Всего аппаратов Io 16 19 19 25 25 25 34 

Всего коммутаторов 1 2 2 2 2 2 2 3 

x) При проектировании количество аппаратуры должно уточняться по числу мест и галерей. 

Приложение 25 

Ориантировочное количество телефонных аппаратов для выдачи 
справок 

Место устанозвни Количество аппаратов, шт., в аэровокзалах 
пропускной способностью, пасс./чЧ 

200 400 600 800 1500 2000 2500 

I 2 3 4 5 6 7 8 9 

“4 Зал ожидания вылетающих Maccamupos 2 2 3 4 4 5 5 6 

4 
Зал ожидания прилетевших пассажиров 2 2 3 4 4 4 4 5 

a Зал ожидания транзитных пассажиров 2 2 3 4 4 5 5 6 

Операционный зал 2 2 2 3 3 4 4 5 
У входа в аэровокзал (вестибюль) I I 2 2 2 2 2 2 
Отделение связи (почта, телеграф) I 2 2 2 2 2 2 2 
Сберкасса I I I I I I I I 
Помещение для депутатов и делегаций I I I if I I I I 
Комната матери и рабенка I I 7 I I I I I 
Медпункт I I I I I I i I 
Гардероб при ресторане т I I I I I I 



эт 

I 2 

Гардероб при кафе I 

Всего телефонных аппаратов I5 

Коммутаторы e oppo} ры (у дежурных справочного 

Аппаратура громкоговорящей связи 2 
Рабочее место дежурных 2 

и 

2 

21 

2 

25 25 28 

5 

8 9 

I 

28 32 

4 

5 

5 

Примечание. Количество аппаратов в помещении для депутатов и делегаций устанавливается 
при проектировании. 

Ориентировочное количество 
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Приложение 26 

Количество радиостечций, комплектов, в аэрозонзалех 
пропускной cross остью, пасс./ч 

ка 2500 

5 9 

1 2 

I 2 

I 1 

I 3 

4 8 

6 8 
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Приложение 27 
aoe Потребная мощность радиооповещения 

Nn Oo DO о Пропускная способность Потребная мощность для им a аэровокзала, пасс./ч радиооповещения, ит 

50, 100 50­100 

ых мече 200, 400 206­400 

600, 500 660­200 
ЕОС 

9 Donan 9 
1000, 1500 800­1060 

2000, 2500 buct=1500 

DQ ma nN OWN м Примечание. Потребная мощность приведен учетом запаса 
мощности на входе личи 22“, 

nm oO Ln HoWwAzoxenMe 28 
Ln nN 

Количество телевизионных перздающих 

© +N t+ NM о камер по контролируемым объектам 
be 

wo nxn pat Hon Место Количество номер, шт., в аэронов­ 
установки камеры залах пропускной способностью, 

пасс./ч 
2000 2500 

Qo a Операционный зал 
я (регистрация билетов) 2 4 
Е 
Е Зоны накопления и 
Е сбора пассажиров 2 3 
5 Е 

© Е Выходы на посадку 2 2 
а 8 Psy z я сее Перрон (места посадки 5 

mee яв a Помещение 
[м LS оба ния багажа I I 

oy F{ о о © zitoaza nan 
в Sf B&B о Помещение выдачи 

Fa Ae oO A Fa багажа 1 I 
о 508 8 Be ®& о 

» SR ES ESR в 
Аванперрон 1 2 

2.5 
52. Bosru 12 18 
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