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Министерство Нормы ВАТТ! 1­18­79 ехнологического ек­ СССР черной тирования № тестик, м. 
металлургии экономические покезате­ [р ли железнодорожного Взамен транспорта металлурги­ ВИТП 1­18­76 
(Иикчермет ческих заводов ичи СССР 

СССР) 

ВВЕДЕНИЕ 

"Нормы технологического проектирования и технико­вкомомиче­ 
ские показатели железнодорожного транспорта металлургических 
заводов" (ВНТП 1­18­76) введены в действие в 1973 году. С мо­ 
менте их выпуске был опубликован ряд новых морметивных и руко­ 

водящих метериалов союзного и отраслевого значения. Наиболее 
важными из них явалются: “Пробила техничестой эксплуетеции 

железнодорожного тремспорта предприятий системи Минчермета 

СССР" и СНИП П­46­75 "Промышленный тремспорт". В это о время 
эступил в силу ряд приказов МЧИ СССР, регламентирующих роботу 
железнодорожного транспорта отрасли, и иыполней ряд изучи­ 

исследовательских робот редущих институтов, занименщихся воп­ 
росами промывленного транспорте. 

Внесени Утверждены Срок введения 
Государственным заместителем рнн. пат ордена Ленина союз­ Министра черной г. и ны по металлургии СССР Памкрушимым В.И. НOнискя 19 марта 1980 г. 
завода 



В рассматриваемый период Гипромезом, другими проектными 

институтами и рядом предприятий отрасли был накоплен опреде­ 

ленный опыт использования действующих Норм с учетом изучения 

практической работы металлургических заредор. 

Все вышеизложенное, я также требование "Стандарта пред­ 

приятия" (СТП 14.370­102­78) послужило основанием к пере­ 

смотру действующик Норм и замене их новыми. 

Пересмотр Норм технологического проектировения железнодо­ 
роинмого треиспорта прородияся в соответствии с планом раэреботии 

морматиеимх материалов ма основе технического задания, утверж­ 

денного Чержетпроектом и Транспортным управлением Министерства 

черной металлургии СССР. 

Пересмотр Норм выполнен в соответствии с утвержденными 

“Основными техническими направлемилыи по проектированию пред» 

приятий черной металлургии на период 1976­1990 гг. Металлурги­ 

ческие заводы. Генеральный план и транспорт" (арх. № 1110301). 

Нормы содержат основные указания по технологичес кому проев. 
тировению железнодорожного транспорта и имеют цель унибициро­ 

вать технические решения на основе изиболее прогрессивных и 
экономичных проектных решений и опыта эксплуатации. Норми 
исходят из организации работы тремспорта по графику, увязри­ 

ному с организацией и ритмичностью основного произтодства, 

Настоящие Нормы обязательии для применения при проектиро­ 
вании иорых м реконструкции действующих металлургических и 
трубных заводов с учетом принятой стадийности проеитяроваяия. 

Проектные организации должим учитывать при первомачальием 

и последующем проеитировении действующий разработанный техмо­ 
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жлегический процесс работы транспорта рассматриваемого пред­ 

приятия. 

В Нормах ие рассметриваются вопросы, изложенные в действу­ 

ющих строительных иормах и правилах (СНиП) и ГОСТах. 

С выпуском настоящих Норм аннулируются "Нормы технохоги­ 

ческого проектирования, основные положения по эксплуатации 

и технико­економические показатели железнодорожного тренспорта 

метеляургических заводов (Ы{ТП 1­18­76). 

1. РАСЧЕТ ОБЪЕМА ПЕРЕВОЗОК 

1.1. Видь перевозок и порядок 

определения их объема 

1.1.1, Объем перевозок определяется потребностью произ 

водственных цехов в сырье, топлире и других материалах, обеспе­ 

чивеющих выполнение плана произгодства. 

В зависимости от промежутка времени выполнения перевозок 

резвлячают годовой и суточный объем перерозок. 

Объем перевозок определяется массой груза “нетто" в теинах 
вер учета масси тары(комтеймерев, совков, мульд, изложниц и 

ap.). 
1.1.2, Объем перевозок ма металлургических заводах подрез­ 

делянт из общий (0), внешний (@I>) и мещеховый (0”). 
1.1.3. Объем внеяних перевозей (9) определяется суммар­ 

мыши объемом грузев, прибывающих из завод и отправляемых с за 

вода Внешние перевозки могут выполняться железнодорожным 

транспортом (9;), автомобильным (92), конвейерным и смециаль­ 



ными видами х) (93 водным (94). 
В объем внешних перевозок железнодорожного транспорта (9т) 

включаются перевозки в вагонах МПС; в вагонах, арендованных у 

МПС в вагонах заводского парка, выходящих на внешнюю сеть, в 

также перевозки грузов сторонних организаций (клиентуры), выпея­ 

илемые железнодорожным транспортом завода без выхода на пути 

МПС. В объем внешних автомобильних перевозок (92) включается 

весь объем перевозок грузов по прибытию на завод и по отправ­ 

лению с завода независимо ведомственной принадлежности майим 

(?.е. р машинах завода, автотранспортной конторы или предприя 

тия получателя). 

В объем внешних перевозок конвейерного в специальных видов 
транспорта (93) включается масса тренспортируемого материала, 

получаемого заводом с другого предприятия или перелагаемого 

ма другое предприятие средствами этих видов транспорта (напри­ 

мер: руда с ГОКа на завод по комрейерам гракнулироранний шлак 
е завода ке цементний завод гидротранспортом м др.). 

Объем внешних перевозок пе прибытию и отправлению 

определяется по формуле: 

Ч а, (1) 

При соответствующих условиях во внешний объем перерозок 

должны рключеться перевозки, выполняемые водным транспортом 

x) Здесь м далее к Iррочелиним М4АМ BRR TERRE рджузскося: 
канатные и монорельсовые дороги, Таюл4 
Передаточные тележки. 



(94) (морским и речным). 

1.1.4. Объем межцеховых перевозок (9) определяется суммар­ 

ной массой перевозимых грузов, потоки которых зарождаются и по­ 

падаются в пределах проектируемого завода, Масса грузов обычно 

учитынается по отправлению. 

Межцеховые перевозки могут выполняться железнодорожным, ав 

томобильным, конвейерным и специальными видами тренспорте. 

В объем межцеховых перевозок железнодорожного транспорта 

(от) включаются перевозки, выполняемые B вагонах магистрельно­ 

го типа (полувагоны, платформы, крытые и др.) и в рогожах про­ 

мымленного типа (думпкары, хопперы, ковши, мульдовые и слитко­ 

зозмые тележки), 

В объем межцеховых перевозок автомобильного транспорте (92) 
вхлечаются перевозки, выполняемые всеми видами автотранспорт­ 

ных средств, включая автомобили общего пользования, автовлано­ 

BOSH, автопогрузчики, тракторе, портальные эвтомобили, ввто­ 
поезда и т.д. В объем межцеховых перевозок воквейерного я спе­ 
циальных видов тренспорта (93) включается мессе материелов, 

передаваемых конвейерным и специальными видами тренспорте маен­ 

цехового назначения с учетом условий, приведеними в и.1.1.6.и. 
Объем межцеховых перенозок определяется по форыуне: 

4, 4; (2) 

1.1.5. При расчете объема межцеховых перевозок необходимо 

учитивать следующие особенности: 

а) перевозки жидкого чугуна из миксермего отделения 3. иси­ 
ивртернов; шихты не отдехония мегиятних и сыпучих материалов 

в конвертерное отделение (или на рабочую площадку мартенов­ 



ского цеха) к чушковоре чугуна от разливочных машин из 

склад включаются в объем межцеховых перевозок, если они вы­ 

полняются средствами общезаводского транспорта. Указанные 
перерезки ме включаются в объем межцеховых перевозок, если 
рим выполняются подъемно­тренспортным и технологическим обору­ 

довением цеха (например: педача совков со скрепом из шихтово­ 
го пролета в загрузочный пролет краном и др.) 

6} перевозка холодных слитков со склада слитков в отделение 
нагревательных колодце» ма слятковозных тележках включается 

в объем перевозок в специельном подвижном составе; 
в) передача сыпучих матермалов, учитывается в объеме перевозон 

конвейерного и специальных ридов транспорта столько рез, сколь­ 

ко изменяется вид (качестве) передаваемого материала, мапря­ 

мер: масса резгружаемого подготовленного сирья (например, 

ФИЮТЫШи) при передаче его на склад и со склепа № домениюй цех 

№ объеме перевозок учитывается одии раз. 

Массе рабружаемой руды при прредаче се комрейсрвеми из 

склад сипучих(В том числе me усреднение), затем на обогатитель­ 

ную фабрику, на эгломерационную фабрику и в доменный цех в 

объеме межцеховых перерезок учитивается три раза руда ма 

склад, ебогажениея руде (комцентрет) ма эглофебряку и агло­ 

мерат в доменный цех. 

сли для передача материале се скаеда в цех последующей 

Черереботки используется другой вид треиспорта, те такая 
переквезна девохиительно учитывается в объеме межцеховых пере­ 

розек соотретствушнего вида тренспорта (например: руда, 

резгружениея из вагомоопрокидыретеле, конрейерами передана из 



склад, а оттуда железнодорожним транспортом Ma аглофебрику, 

учитывается дважды: в междехором объеме перевозок конеейерного 

и келезиодорожноме треиспорте). 

1.1.6. Общий объем перевозок включает объеми всех перевозок 

По зероду г целом, выполняемых всеми видами транспорта (кроме 

PHyTpenexorore) и определяется ие формуле: 

а а" д" (3) 

1.1.7. Объем mepepeson в преоитах рассчитирается двумя 

методами пе укрупненимм ресхедным ироебвициентам и по зада 
WIM технологических отделог. 

Расчет объема поревовбк по первому методу рекомендуется 

емполнять для определения укрупненной потребности траиспортиия 

средств, а такие ири разреботке текинко­околемических обоесио­ 

вений (TOO). 



1.2. Расчет объема паровозов 
по укрупненным раскходимиы 
коэффициоитам 

1.2.1. При расчете объема перевозок по укрупненным расход­ 

mat коэффациентам, их значения следует принимать по таблице I. 
РВ случае, если в заданиях технологических отделов приводится 

объем перевозок отдельных грузов, то ой должен приниматься по 
ртим заданиям. 

1.222. Укрупненные расходные коэффициенте мо учлтивают 

перевозки от шихтового отделения в сталеплевильный цех (напри­ 

мер, в мартеновский или конвертерный цехи). Объём отих поре­ 

ковок должен бить учтем наполнительно. 
1.2.3. Укрупненные расходные коэффициенты определены для 

перненте прибытия ma завод подготовленной (обогащенной) руди 

или вонцентрете., 

В вермонте сиебжения завода привозимым окатишеня (или 

агломератом) объем менцеховых меревозок полжем бить уменьшен 

бутен исключения перевозок по пункту 22 тебляци 1. 

Пра отсутствия в cocrese завода Toll ке объеме поревовон 
исклю яшются перевозки но пунктам 6 и 35 теблици 1. 
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ир 
п/п — 

Теблица I 

Укрупненные расходные коэфчициенти в мли.т 
не млн.т стали 

Расходный Неи менование ко»бфициемт 

Прибытие 

Руда, комцентрет, окетимии 1,5 
Известняк для доменного щеха 0,5 

Известняк известково обжиг Цеха 0 "2 
Уголь коксующийся 1,0 
Уголь юэнергетичесий 0,4 

Мазут 0,1 
Скрап 0,1 
Прочие грузм 0,2 

Итого 4,0 

Отправление 

Гожовея продукция прожетимх цехов 0,8 
Продукты илакоперереботки 0,7 
Чугун чушковый 0,2 

Кокс и коксик ©,1 
Прочие грузы 0,2 

Krero 2,0 

i 

‘\. на. 
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Продожкение таблищи I 
п" Расходный =и Наименование кообеициемт 

Мезуещовые поревозки в. специальном поденуном состава 
14 Чугун жидкий 1,0 
16 Слитки 1,0 
16 Шлак доменный 0,5 

17 Drax сталепларильный 0,15 

Итого 2,65 

Межцеховме перевозки конвейерным, 
уелезнодороднум, "Эетомочильным м аругими пидени транспорта 

18 Агломерат, окатыши (включая 
флюсы) 1,7 

19 Кокс и коксик в доменимй цех 0,5 

20 Кожс и коксик прочим потребит. 0,1 
а Изрестмяк 6,7 

22" Руда, коицеитрет 1,5 

23 Известь 0,1 

24 Рулоны, слябы, заготоека 0,8 

25 Уголь коксующийся 1,0 

26 Слитки со склада слитков Ф,1 
8) Ск В 

2 "КЮ скрапобага в ‚ комвертерний цех 0,3 
28") То ше, в одектростелепяерильный 

цех 0,1 

нвн 
x) Примечение в теясте поз, 1,2.3. 



сходный Продолжение таблицы 1 
13 

ри 

V. Наименование коэффициент 

29 КИ орреретных цехов из 
0.3 

20 Чугун чушковый 0,2 
31 Мусор 0,1 

32 Юлак (из илекорого дрере) 0,2 

83 Зола и шлам от Т2Ц 0,2 

34 Отсер агломерета или окати­ 
пей 0,1 

3" Уголь енергетический 0,4 

38 Мазут 0,1 

37 Коловынковея пыль 0,06 
38 Окалина и влем 0,06 

39 Orneynops 0,03 

48 Разине сипучие грузи Ф"о3 
41 Разные пылящие и боящлеся рлрмиссна чо; 

мые порошки, молотея глина 
ap.) 9,01 

44 Разине игучные груза 0,10 
° поднокиI­ 0,0 

Vтого 8,85 

Всего 17,5 

ранним зи 2 
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1.3. Расчет обътема перевозок 
по заданиям технологических 
отделов 

1.3.1. При ресчете объема перевозок по заданиям технологи­ 
ческих отделов необходимо: 

a) проверить соответствие прибытия и отправления грузов 

между цехами 

6) проверить соответствие объемов перевозок скрапе, 

огнеупоров и топлива (уголь, коксик и т.д.) табянцем балансов, 

резрабатываемым экономическим и соответствующим технологичес­ 
ким отделамя 

a) убедиться в соответствия количества грузов, переребати­ 

раоммх ма заводских складах, по заданиям технологических о? 

делов и отдела мехамирации. 

1.3.2. Объем перевозок, оборот подвижного состава, разме­ 

ри движения но видам тренспорта рассчитываются и фиксируются 

№ ведомостях объеме перевозок по формам, приведеними в прило­ 

жении 1. 
В ведомости объема внешних перевозок подревзделяются из­ 

резозки отдельно по прибытию и отпревлению. Грузи вневыего 
ириябития следует перечислять в следующей последовательности: 

a) массовые грузы, разгружаемие ma сходной станция вере­ 

да; 
6) грузи, поступающие ка обшезародские скледи; 
2) Грузи, поступающие непосредственно в цехи 
г) грузы ижментов завода. 
Посжедеретельность поречисления грузов внейкего отнрю­ 

леиня слежующая: 
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а) готовея продукция прокатных цехов; 

6) готовея продукция других цехов 

в) прочие грузы отправляемые BA внешнюю сеть 
г) грузы клиентов завода. 
Межцеховые перевозки в редомости объемов перевозок под­ 

разделяются ма перевозки в вагонах общего и специального маз­ 

маченяя. 
В ведомости объема межцеховых перевозок в вагонах заведсиего 

парка общего назначения грузы должны быть перечислены в соот­ 

ветствии со специализацией поездов и состаров: 

специализировенные поезда (*вертушки”) 

сборные поезда 
передаточные поезда 

маневровые составы. 

Одноименные грузы (например, скрап, мусор) должны быть 

сгруппированы, 

В ведомости объема межцеховых перевозок в специальном под­ 
вижном составе технологические перевозки должны быть перечисяе­ 

иж о следующей последовательности: 
а) чугун жидкий; 

6) илак доменный; 

в) слитки в изложницах 
г) шлак сталеплавильный на шлаковый двор; 

д) шихтовые материалы в мульдах ша тележках, 

Имхтовые материалы в мульдах я совках дли сталеплавильных 
чекер, перевозимые не на тележках, а на обычных платформах, 

количентс в ведомость межцеховых перекозок в вагонах общего 

мзамоченкия. 
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1.4, Расчет суточного прибытия 
(отправленкя) вагонов 

1.4.1. Расчетный суточный объем перевозок (Qp) определяет­ 

ся ма основе годового объеме перевозок по следующей формуле: 

Qo” ДА го (4) 

г годовой объем перевозок; 

386 число Дней в году; 

К суточный коэффициент неравномерности. 

Суточный коэффициент меревномерности для вагонов, прибываю­ 

щих (и отправляемых) № маржрутных поездах, принимается 1,241,3, 

для остальных вагонов в зайичимости от их количества: при пря­ 

бытии (отправлении) от 160 до 300 загоной 1.3, come 300 вега­ 

нов 1.8. Коэффициент неравномерности цля межцеховых и мензчла­ 

водцских перевозок принимается Г.Г. 
1.4.2. Расчетное суточное прибытие (отправление) вагоно» 

(AC) определяется из основе расчетного суточного объема пере 

возок и технических норм загрузки рекомендуемых типов регомс­ 

для каждого рода груза по следующей форкуле: 

№ г. ‚ гце (6) 

x) Здесь и далее: вагоны учитывается в физических едимимех 
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М, ресчетное суточное прибытие (отправление) вагонов; 
@р расчетный суточный объем перевозок, т; 

техническая норма загрузки вагонов, т. 
Из общего среднесуточного прибытия (отправления) вагонов 

инделяются вагоны прибывающие (отправляемые) маржрутними и 
сборными поездами. При определений количества вагонов МПС удель­ 

ний вес восъмиосмых вагонов следует принимать, руководствуясь 
­ледующим соотношением: 

ма 1986 г. 19% восьмоскых и 81% четирехоских; 

ме 1990 г. 374 восъижосных и бЗЯчетырехосных. 
Прибытие восъмпоскых веганов следует предусматривать в спо­ 

ниальних маржрутных поездах. 

1.4.3. В соответствии с техническими нормами загрузки вега­ 
нов МПС (Сборник превял перевозок и терифов келечнодорожного 
транспорте СССР и дополнения к нему) предусматривается полная 
загрузка рекомендуемых типов веганов р соответствии с их грузо­ 

подъемностью за исключением олекующих грузов: труб, скражиа, ле­ 
­оматермалок и кокса. 

До утвераденкя норм вегрузки вагонов ИПС трубами и ноксом 
рекомендуется определять вагрузку труб по таблице приложения 2; 
загрузку коксом четирехоских полувегонов принимать 36 т при 
крупник фоекциях ие менее 26 кл, 46 т при Фракциях менее 
25 мм, при загрузке коксовой мелочи 50453 т; загрузку четырех­ 

осных полувагонов пиломатериалами примимать 40 лесом 
Дб т. 

Загрузку четырехосного полувегона металлоломом прянимать 

40,5 т. 
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1.4.4. При расчёте суточного прибытия (отправления) выгонов 

в заводских нитонах следует руководствоваться расчетной нор­ 

мой загрузки вигомов. Данные по расчётной норме загрузки ваго­ 

нов сыпучими м навилочинии грузайи, штучными грузами, скрапом 

ирмведены в приложении 2, Tun, грузоподъемность и загрузка 

чугуюовозных и илаковозных ковшей, а также оталевозных теложек 

определяются в технологической части проекта. 

14. ОРГАНИЗАЦИЯ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ И МЛАНЕНРЫВОЙ 
РАБОТЫ 

2.1. Слециализиция поездов и 
маневровых состарвев 

I*.1.1. Ни железнодорожном транспорте металлургических 

заводов применяется слудеющая специилизация поездов: 

а) специализированные поезда (“вертушки”): 

6) сборные поезда; 

в) передаточные поезда. 

Наряду с этими категориями поездов значительный эбъем 

перевозок осуществляется маневровыми составами. 

Специализация поездов м организация перевозок в проектах 

металлургических заводов должна быть основана на соблюдении 

следующих основных принципов: 

обеспечения надежной работы железноциронного гранспегта 

в увязке с технологий и режимом работы цехов и складен, 
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чприями обеспечения своерременной погрузки и выгрузки 

пбеспечения периодичности и ритмичности перевозок в 
нитях погрузки, выгрузки и на станциях 

нянболее рационального использования тренспортиих средств 

MOTOR, локомотиры и др.). 

Организация перевозок, принятая в проекте, должно обеспе 
‚ивять работу транспорта на основе контактных графиков в увязке 

технологией работы по обработке ротонов МПС 
2.1.2, Специализировенные поезде ("вертушки") состоят из 

нагонов, закрепленных для выполнения отдельных массовых перево­ 

нок, и обрашеются от станции погрузки до стемции выгрузкя без 

переработки на станциях по марштуру следовения. 

На дейструющих металлургических зародах обычно перевозят 
"вертушкех" руду, кокс, габаритный скрап, заготовку для про­ 

катных цехов и некоторые другие грузы. 

Организация имутризаводских переровок "вертушками" целесо­ 

окрезна при условии согласования графика подачи веганов к цеху 

(craggy) с режимом его работы. 

В зависимости ©? условий формирования и расформирования, 

погрузка и выгрузки резличеют "вертушки" одногрупповые в груп­ 
Порые. 

Одногрупповые "вертушки" организуются для перевозки массо­ 
рых грузов между двумя пунктами и по условиям погрузки и гы­ 
грузки подразделяются ма два вида: 

a) когда погрузка проиэводитсяже запаса ие складе и 
выгрузка в свободную емкость. 
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Примером может служить "вертушке" для перевозки кокса 

от коксосортировки ма бункерную эстакаду доменного цеха, 

где грузовой {фронт и наличие кокса на коксосортировке и грузо­ 

вой ¢pon? и емкость бункеров в доменном цехе достаточны для 
загрузки и выгрузки состава, 

6) Когда массовый груз выдается непрерывно в пункте 

погрузки с произгродства, а выгружается на свободную емкость, 

или наоборот, грузится из замеса, 2 выгружается со скоростью 

потребления промзродством (иажрямер: при перевозках агломера­ 

та с лент аглофабрики и выгрузке на бункерной эстакаде домен­ 
ного цеха при загрузке чушкового чугуна на разяийвочных машинах 
м выгрузке его на складе чугуна, при погрузке на складе угля © 

выгрузкой в приемные устройстве ТЭЦ и др.). 

Групповые "вертуаки" организуются для перевозки мессовых 
грузов: 

а} из одного пункта погрузли в APG или более пукнятов 

разгрузки, расположенных на одной станции (например: пере­ 

чозка скрапа с сирепори: белочного цеха в два стелеплерюльних 

цеха, расположенных ма одной станции выгрузки); 

6) из двух и более пунктов погрузки в один шумит вигрузии 

(ляпример: перевозка мусиров и илаков в отвал). 

2.1.3. Сборные поезд предмазничаются дли. перевозки рев 

личных грузов в отдельные грузовые пункты заводе с отцелкой 

и прицепкой вагонов на рсех станциях по марируту следбвевмия 

Поезда. 

В сборные поезда включаются как одиночные вагоми, тек и 

Группы вагонов постоянного обращения, которые нецелесообразно 

перевозить "вертушками". 



Сборные поезда, как правило, должны следовать через все 

Фсмовные станции завода. В зависимости от схемы расположения 

станций сборные поезда могут иметь маятниковый маршрут следова­ 

ния или кольцевой. Количества рейсов по каждому направлению мо­ 

жет различаться в зависимости от объема перевозок. 

Количество сборных поездов в проекте определяется в первую 

очередь объемом перевозок, весом поезда и оборотом локомотива 

для принятого мермрута следования, а также требования техноло­ 

гии и условиями ритмичности обслуживания цехов и обычно прини­ 

мается от двух до сести восьми пар в сутки. 

Локомотивы сборных поездов, кроме поездной работы, могут выпол­ 

нять ма промежуточных станциях только прицепку и отцепку ваго­ 
мор. 

2.1.4. Передаточные поезда обращаются между двумя смежными 

станциями и перевозят разные грузы, следующие ма смежную стан­ 
цию м частично на другие станции. 

В некоторых случаях в передаточных поездах доставляются 

вагоны для последующей прицепки к сборному поезду. 

Количество передаточных поездов определяется обычно в за­ 
висимости от принятого числа сборных и специализированиих по­ 

Федов. 

2.1.6. Маневровыми составами выполняется перевозка грузов, 

иногда движение производится в зоие действия одного распорядите­ 

ия движения (дежурного по станции, диспетчера), 

На небольших предприятиях (трубные, передельные метеллур­ 

тические и др), когда на заводе предусметрирзется одна железно­ 
дорожная станция и два или несколько маневровых районов, 

передвижение вагонов осуществляется маневровыми состарами. 
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Количество маневровых составов определяется на основе 

анализа условий погрузки и выгрузки, суточного грузооборота 

и требований режима работи цехов, а также с учётом устаноряен­ 

мого количества поездов по категоряям, с которыми связаны вти 

маеменровые передачи. 

2.1.6. В проектах реконструкции действующих предприятий 

осиожной объем перевозок в заводских вагонах дояжем, как прави­ 

ло, выполняться специализированными поездами ("вертушками"). 

Количество сборных поездов на реконструируемых предприятиях 

должно быть минимальным, т.к. мезизчительные грузопотоки в 
вольжой мере должны выполняться другими видами транспорта 

(напрючер, автомобильным). На новых заводах сборные поезда из 

заводских вагонов могут в ряде случаев не предусматриваться. 

Передвижение вагонов МПС по путям завода обычно осуществляется 

в составе сборных и марарутных поездов. 

В отличие от сборных поездов из заводских вагонов, движе­ 
мме которых должно осуществляться по графику, движение сборных 

поездов из вагонов МПС обычно предусматривается по нормативам 

технологического процесса работы железнодорожного транспорта 

предприятия. Это объясняется отсутствием подвода поездов с 
учётом рода грузов с сети МПС по жесткому расписанию. 

Прицепка вагонов МПС к поездам из заводских вагонов реко­ 

мендуется лижь в отдельных случаях (x сборным поездам). 

При определении числа вагонов в составе (поезде) и 

количества составов (поездов) необходимо учитывать вляилииме: 

емкости оперативных складов, длин грузовых фронтов, режима работы 

цехов и схемы железнодорожных путей и грузовых пунктов. 
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2.1.7. Число вагонов в составе (поезде) м количество 

составов (поездов) определяется схемой железнодорожных путей, 

профилем, расположением грузовых пунктов и станций, принятой 

организацией перевозок и типом локомотива. 
На небольших предприятиях, когда схема имеет тупиковый ха­ 

рактер с разветвлением от основной сортировочной станции, пре­ 

обладает маневровый характер движения. 

Число выгонов в составе (поезде) в этом Cayuse определяет­ 

ся, главным образом, объемом перевозок и условиями фронтов 

погрузки и выгрузки, 

2.1.8. Количество мафтрутных и сборных поездов, прибывающих 

а внешней сети и отправляемых на внешнюю сеть, зависит от 

величины объема перевозок, весовых норм по направлениям, по 

ROSHOR длиной путей, модностью локомотивов и принятой оргини­ 

зации технологии работ, 

Масчовые грузы (руда, окатыви, уголь и др.), как правило, 

прибывают с внешней сети маршрутами. Количество маршрутных 

поездов определяется даленкем суточного объема перевозок ма 

BOC поезда нетто соответствующего направления. 

Количество поездов (и составов) от основной заводской отин­ 

ции к другим станциям завода (или к пунктам выгрузки) зависит 

ат объема перевозок, весовой нормы поездов, схемы железнодоров­ 

мых путей и внутризаводских станций, количества назначений 

ВАГОНОВ м составе, расположения и характеристики фронтов в­ 
грузки. 

Количество поездов должно определяться с учётом техноло­ 

гии работы предприятия (цеха) и производительности погрузо­ 

разгрузочных фронтов. 
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Прим проектировании новых предприятий рекомендуетси преду­ 

сматривать разгрузку массовых грузов ма основной заводской 

станции. При реконструкции действующих предприятий целесообрез­ 

WO предусматривать подачу маршрутов с массовыми грузами на стан­ 
ции резгрузки целиком. Если это ие представляется возможным 
но условиям плана или профиля путей, то предусматривается де­ 
ления марирута ие белее, чем па три части. 

2.1.9. Отправление вагонов с завода на сеть МПС осужествля­ 

ется в отправительских маржрутак и сборных поездах. 
Процент маршрутизации зависмт от характера выпускаемой 

продукции и ве потребления. Например, высокий процент маршрути­ 

зации рекомендуется при отгрузке рельсов, труб для магистраль­ 

ных газопроводов м продуктов переработки доменного шлака. Не­ 

значительный процент мершрутизации имеет место ма зародах ка­ 

чественной металлургии. 

2.1.10. При разработке организации деижения поездов и 

маневровой работы необходимо учитывать возможность работы ясо­ 

комотиво­состарительских бригад сокращенной численности. 

Работа локомотиво­состасительских бригад сокращенной 

численности мокет предусматриваться при условии обеспечения 

безопасности движения и маневророй работы в соответствии с 

требовениями и порядком, предусмотренными норматирными доку­ 

ментами МЧМ СССР. 

2.2. Тиговиюе расчеты AAS 
тепловозной тяги 

2.2.1. Нормы определяют порядок и методику производства 

расчетов по выбору массы составов и проверке их тормозного 

обеспечения. 
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2.2.2 При тяговых расчетов следует принимать: 

расстояния в целях м; 
1 уклоны в тысячных с округленнем до +0 ,54,: 

силы тяги, сопротивления движения я тормозные а кгс 
пиружением до 50 кгс; 

удельные силы тяги в игс/т с одним знаком после Bena 

гой 

скорость в км/ч с одним знакомы после запятой; 

массу состава в т с округлекмем до 10 т; 
мощность дизеля в я.с. с округаением до 10 л.с. 

2.2.3 Массу состава рекомендуется определять по формуле: 

а­­210 2. __р (в) 

где а масса состава, 

Р отношение средней касательной можности теллогова 
к мощности дизеля, следует принимать но теблице 2, 

Ла о4вективная мовность дизеля, л.с. следует 

принямать по таблице 2, 

VU ско сть arexenan км/ч духота на автоматическую 

и), Эррщевне 2) дрихению поезда, 

кгс/т принимается по теблице 3; 
Lp­ расчетный подъем, 

Р спепизя масса тепловоза, 9. 

Расчетный подъем Lp определяется ас продольному профиле 

пути с учетом его плана и особенностями движения. Расчетный 
подъем определяется по формуле: 

l, (и; Wy Gee 



PAC и) дополнительное удельное сопротивление о1 укщли ил 

принимается равным числу тысячных подъеми или ‹11:1‹ изш 

Е id: 

Для подъема принимается знак плюс, для спуска мину’. 

We дополнительное удельное сопротивление от кривой 

определяется по {ормудлам: 

для креных радиусом 200 м и выв и№ iy) 

для кривых. менев 200 м Оф (и 

wy долслымФельное удельное сопробивдение при движении 

поезда рагомаюи вперед принимается по формуле: 

иде; и, (9.15 тёти) (НН) 

2.4. Ресчитаниая по формуле (6) Шсса составы проверячтся 

ма трагамнме с места шесле останорки на остановочных пунктах 

Шли при необходимости, на перегоне с расчетным подъемом и 

формуле: 

0 а ТВ 
у Н р 1Та и), 1071; [а I 

где: Би, касетельная сила тяги при трогании с месть 

кгс, следует принимать по тэблице 4. 

А ускорение движения поезда, м/с2 
следует принимать: 

для вывозной работы Ш 0,056 ш/си2 
дая маневровой pacdetud= 0,1 ufo“ 

Wr­ дополнительное удельное сопротивление при 

трогании состава с места, кгс/т принимается 

по формулач: 



мля нагснор с подмипняками скольжения и)", we 4 
‘ие нагонок с нодяюпняками качения и) с AL. где 9 месса 

"мого вагона, т, 

подъем № 4, рассматрираемоге участка пути. 

Таблица Я 

vaxa Tare „при, трогании с места и мощность 

щим м. м 
mm Ва ва. ем тит 

Фиспяуетации 

Ш ‚60 |5,6 400 13800 6800 

ТГМ 23 "60 |7,4 600 13200 6500 
ТГМ ЗА ‚6217,41 760 20400 10000 

"632 [6,4 750 24000 11800 

‚6419,2 1200 26600 13400 
Том} "70 8,7 1000 286600 13200 

ToM2 "70 110,5, 1209 266^0 13200 

ТЭ 3 {1 се г. нЕ 2000 28000 13900 

№ 12,2) 2000 40000 19800 



Таблица 3 

Основное фафрное сопротивление движения 
8 поезда 

87 

Нримеморание загонов в 
составе и категория пути 

Эмачение и), 

для MAA груженых порожних 
ротонов веганов 

1. Вагоны общего назна­ 
чения 

I. На подъездных и соедимя тельных як x 
2,6 3,0 

2. Прочие вмутризеводские 
п и 

мутр" 
3,0 3,5 

It. Специальный nogem­ 
HOM состав 

Г. Konan илаковозйне 4,0 61 
2. Коваям чугуновозные 6,0 6,5 

3. Слитковозние тележки 
2­осные Б,5 6,0 

4. Слитковозные тележки 
4 асяне 4,0 6,0 

5. Вагоны для перевозки 
агломерата (сис вози) 3,5 4,0 



2.2.6, Сцепная масса локомотива по задамисв массе сос­ 
тава определяется по бормуде: 

ие (р Р пооойи­ "с" 

где! Wy оскжовное удельное сопротивление 

движению вагонов, кгс/* 
(см. таблицу 4) 

И)" основное удельное сопротиндение 

движению тепловоза, кгс/т 
(см.таблицу Б) 

4. коеффициеит сцепления между колесами и 
рельсами 
(сы. таблицу 8) 

(12) 



Наименование иегомаев 

Осяозиот@ 
serond В, yaesenoe ббиретналение дркаонно 

Таблици 

evens 
г 

1 

­4­ 
1. Вагоны общего 

ee ee ee 

назначения 

Специальный подвижной 
состав 

ева сляковозный, 11№3 
то же, 16 м? 
ковю чугуновоз­ 
ный, 

te ше, 140 

снитковозиея телок 
ка, 4­х есмая 
то 2­Е ссиая 

— 

<O 
НЫ 

1 

вы, 
вы. 

3.5 3,61, 3,76 4.33 
4 

5,5 
4,9 

р 

6,0 у 

в а 

=» 1 «+ 



Осшовыое уделы 
тепловоза, кгс ype содаативленне дрижени 

Тебжице 5 

Режим тяги Холостой ход 
Тип локомотива 

Скорость, им/час Скорость, ma/uac 

5 10| 15 20] 25] Ф С olin 2 5, ю 

Т 
К 

цлоровзы С влектра­ 1 ческой передьчев 3,0 3,1 3,2 3,3 3,4! 3.7| 3,6 3.6) 3,7, 3,81 3,9 4,2 

i pote 
Ue зы ваи­ ческой передаче 2,6 2.9 3,4 [40 4,7 7,87 2,7. 2,9) 3,2 3,4 3,7 4 

7 

И р 

j ee Seer Ц 
0$ 
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pene tyne между колесами и 
рельсами 

Таблице 6 

Тины пути Скорость движения, км/час 

5 10 [15­2 2­ю 
тризазодские мня 0,29 0,28 в, 27 0,26 

ти горячих нНАчи 0,18 0,12 0,12 

— ­н­ш­ ­—­ — ee 

2.2.6. Месса поезде» при нерововках в специальном подвил­ 

мам сестаре определяется ие технологических условий и прове 

рястси тяговыми ресчетами, 
ри перевозке жидкого чугуне месса составе соотретствует 

мессе иозней с чугуном едиоге выпуска. Объединение ковшей с 

чугуном от разимх рмиусков, резрешастся только ири перевозке 

чугуюе коршех миксерного тика. 
При меличия в доменном жехо москольких печей донусивется 

объединять ревин с жидким шхеком от нескольких последователь­ 

них выпусков с резных домонянкх печей в одни сестер. Величина 
чексто состава определяется условинии слике шлака (ил илоко­ 

переребатывенаем производстве или илановом о? выло) № тяго­ 
ными расчетам. 

os резлярке стеля в изаелиищи, устямеряенние на 

специая ных телекнях, допускается объединение двух (pene — трех} 
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злирок е одии состав, если ето предусмотрено технологией 
работи сталдеплявильного цеха. Количество толежен в составе 
определяется в технологической части проекта в зависимости от 
емкости печей, веся отливаемых слитков и способа резликки. 

2.2.7.` Пояжий тормозной путь или расстояние, проходимое 

ипевдом от мочале торможения (с момента поворота рукоятки кра­ 
мя маминигта) до его остамовкя следует определять по формуле: 

а Sa (14) 

ree ЧУ полный тормозной дуть, и 
$„­ подготовительный тормозной путь, м 

Ч л действительный тормозной куть, и 

Алимь подготовительного тормозного пути спредояяеесся по 
Тормуяе: 

Se 0,98: te 0,0046 (и), 2 le) te, 118) 

‘ле: М, скорость движения поезда в момент мечеле торможения, 

км /чие 
а время подготовки тормовер Е денстиию, сох. 

Le YRNON пути, для которого пнреизводится тормозжей 

расчет, te 
Aan составов длиной до 200 осей, (порядка 50 етирехбеных 

esronop), tr определяется по формуле: 

ую уз 1 ‘ (16) 
— 7 #04 уч 



$5 

а для воротник составов ие иоскольнии рагомор в, определяется 

ие формуже:! 

для Temepetypu воздуха от иниус 10° 
и выше 

200­7 py (17) 

для Temepatypy поздуха имие минус 10° 

1,=4­ я (19) 

rae 1] тормозной коэввфициемнт 

ф, ноефёициемт трения володин © позосо 
определятся по таблие 

Термерной зообфационт поозда оирадоеляется №0 формуле». 

"ум 44К ya 4. 
гдо Ук­ сумма сия нажатия всех тормовких колодок посиди 
Значение К эпределяется по таблице 7. 

Таблица 7 

Расчетные сими налетел тормозных кололся(Кк) 

Тин рагомер и ложемотиров Сила пожатия всех тормозимх 
колодок единици молейщцого 
состава, тс 

1. Груженый 4­х осмыв вагон ‚4 

2.10 же, В­мя осный 40 
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Продолжение таблицы 7 

Сила нажатия всех тормозных Гип вагонов и локомотивов колодок единици подвижного 
состава, тс 

3. Порожний 4­х осный вагом 14 
4. To же, В­к осмий 28 
A. Тепловоз: 

серии ТЭМТ, Т8М2, ТЭЗ(То} 72 
серки TON? 88 
серия TINS 39,8 
серии ТГМ4, ТТМ6А (Ic) 54 
серии ТГК2 18 
серии ТГМ1, ТГМ23 23 

— чоос­ —я 

Таблица в 
Значение коэффициента трения 

Значение Фк пря скорости, км/час 
щ "...*с 

5 10 15 20 25 

0.23 0,20 0,18 0,16 0,15 0,13 
­..".Н ­—­0­ we м" 

Действительный тормозной путь 5 д поезда базтормозкыммя 

вягомами и при маневровых перемещениях без подключения тор­ 

чозной магистрали вагонов к локомотиву определяется действием 
срмозной силы тепловоза и принижается по графикам (стр.34,35). 

В случае необходимости проведения батальных тяговых 
расчетов следует пользоваться работой Промтрансийипроекта 

"Провидя тяговых расчётов для тепловозов на проммлленном 

транспорте” (2­е издание), выпуск 4324, 1977 г. 



Тормозной ПУТЬ ТЕПЛОВОЗА С НЕТОРМОЗНЫМ СОСТАВОМ 35 
НА РАЗЛИЧНЫХ УЧАСТКАХ. 

‘ 

709 ы 

‘ 

"0 симы № 1ы0 м. 
ТГМ 

1+1 ин 1 

4­ +­1 
“9 

1 

Г #41 
be 

i 

1, 4 рация) 
4 11 
а. ‘К 

о 
ККП очная. и РО I 

Ма 4. ­1I phe 45,34 +11 р 1 с ‘ 1 Я жарки за ""каюкиымиющий 
ТГМ ­5 
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2.3. Скорости дрижения 

2.3.1. Скорость дрижения по перегонам и на станциях в 

проектах должна приниматься не более указанной ниже: 

1. При поездной работе и при движении по перегонам: 

При движении локомотива с вагонами, прицепленными 

сзади 40 мм/чле 
При движении ротонами вперед 25 

При движении груженых и порожних илакововов, 

таклде чугуновозов емкостью до 100 т 16 

При движении груженых и порожних чугуновозов 

емкостью свыйе 100т в 
При движении чугуновозных ковшей миксерного 

типо 10 

Пра движении составов с изложницеми 10 

в том числе при дрикении в рейоне отделения 

раздевания и нагревательных колодцев 6 

Ops движении состаров с мульдами 5 

2. При производстве маневровой работы 

Локомотив с вагонами, прицепленными сзади 4 

Вагонами вперед a 
С вагонами, занятыми кхюдьия или негэбаритными 

грузами 15 
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Вагоны с разрядными грузами 10 км/чае 
В зданиях цехов, в пределах открытых и 

закрытых складов, у фронтов погрузки 

выгрузки, а также при подходе отцепа ваго­ 

нов к другому отцепу в подгорочном парке 

и при мыневрах толчками 6 

При подходе локомотива к вагонам, при 

постановке вагонов ны вагоноопрокидыватель 

и при передвижении подвижного состави 

по вагонным весам 3 

При движении груженых и порожних млажово­ 

SOR м чугуновозов по путям нылява и слива, 
а также по стрелочным переводам 6 

При приеме поезда ma тупиковые сфакцион­ 

ные пути, а также на свободную часть за­ 

нятого пути и начале пути приеме 16 

При укрупненных расчётах пропускной способности скорости 

движения по подъездному пути принимать 20 кы/час, по перегону 

мгутри завода 1В кы’/час. При детальных расябтах скорости 

двичения следуат определять игом ами расчётами 
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2.4. Нормы Bpemeun ка обработку 
вп сореиреоевку вагонов 

2.4.1, Ватрате времени ма выполнение сортировочной работы 

зависит OF количестве вагонов в соотаре, числе казлачения в 
мем, числа используемих сортировочных путей, способа сортировки 

вагонов, типа сортировочных устройств Ka стемцдии, а также от по­ 
годных условий. 

2.4.2. Технологическое время на сортировку (ресбормирова­ 

нае Ккормирование) вагонов из горизоительней вытяжке, поду­ 

epee и ирофилиреванияй вытяжке рассчитывается ие вормулое: 

1. А 9р Бт; ‚ (20) 

где Jp среднее количество отцепов в состаюе; 

т. среднее количество вагонов в составе 
А № В порматиейне коэффициенты, значения которых 2 мин 

ириведони миже и таблице 9, 

Таблица 9 
Г 

Сортир ser 
7 

Twa эфтяжин ртировка вагонов 

рейсами осажинамия TOA Камы — 1 A 5 A Ь 
[4 ю оризонтальная м" с оном пае de EL. ука х оси.вег. 1,01 0,48 О "ва н,42 

То же, S&H оси. ваг. 1,01| 0,63 о, 88 0.55 



Продолжение таблюци 8 

Тип вытяжки Сортировка загонов 

рейсами осежирания толчками 
А B А В 

Чолугорке wan пройн­ 
лированиая BUT 
е Р лоном более 1*в, 
дяя 4­х осних ваго­ 
НОВ 0,49 0,84 
lo ие, Sam воишт нимУ Ф,49 9,53 

ne Seen cee 4 

При отсутствии статистический данных © средичм количество 
отцепов я составе эра расчетах оряентировечиее значение 9 
попускается принимать пе таблице! О. 

Теблица {0 
Значения величины "9г" ° 

1 Расчетное среднее м Операция ухолщчеств отцепов 

поезда с однородным Грузом 2­6 
Рас ирование сборного поезде 10­12 енении сборно поезде 10—15 
Формирование маршрута с одно грузом (рерьси, труби, дист, кокс, 
алак и др. 

1 Расформирование ма Того 

4 

6­8 
5 Формирование маршруте ме про­ 

дукции немассового производства 16 
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2.4.3. Техиоторическое время ма сортиреику (ресформи­ 

рование бормировемие) вагонов ма горках рассчитывается по 

бормуле:! 

Tom в, 4V "в t Cert bor (21) 

Где в, премя заезда маневрового локомотива в парк прибытия 

ва составом, мии. опредуляется по формуле: 

в­г, 
Trap время перестановки состава из парка прибытия за 

стрелку горочной вытяики при параллельном расые 
лощении парков прибытия и сортировки, мии., опреде­ 

ляется ис формуле: 

(23) 
Cup™ В+Гт, 

где М числю веганов в составе. 
Иерметивные корфбицичить В в Г определяются по табли­ 

we Sf. 
Теблица Ц 

Морматирение кооф{ициенти Ви Г 

Расстояние передли= Норметиеные коэбфиционты в ‘aK, 
жения в м, OF RO ОСР 

0­280 0,6 1,0 0,014 0,034 

261.900 1,0 2,0 0,038 6,066 

901­1500 2,0 3,0 0,070 0,099 



4ч° 

Ресстояние итрадииияшя манекркрого локомотива кри икра 
пальнем помещения парков кризма и сергкранки скредаляется нах сям fon в, а прп оссходоваетым в, в, 
(м ском 1) 

ресстелизе иерехиккения состава из варка приема ве стрелку 
чккровочной так, expenexteros нал сума (ри ран сыотаы 

Слемайк. Опрецеленях расстояний передвижения 

маневровых локометявов и составор при различной 

эзлиморасположении ПАРКОВ ПРИЕМА и СОРТИРОВКИ. 
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Таблица 12 

Величина 1400 
Расстояния передвижения в м Время надрига 
от 7 мин. 

0­140 1,4 2,0 

141­290 2,0 3,0 

291­430 3,0 4,0 

431 500 4,0 4,5 

т время подвига состава ие горку, определяется по 

тэблице [2. Расстоящие передвижение составе при его яадрнго 

ие сортирорво: кую горку равно I 
1 время роспуска состава с горки, мин, определяется рее 

Жо приближенной формуле: 

1 tT. 0,01 Ци (1­== 
"Р и щ 

(24) 

me нку­ длико состава, м 

Vp число отделов в состеве см. 1.2.4.2) 

1. время осаживания вагонов из путях сортировочного, 
перка со стороны горки рессчитивается по формуле: 

1, 0,06 пе для 4­х оси. веганов, (25) 

1". =0,08 1с для 8­м оси.юегоное, (26) 

Где 1П"­ число вагонов в состеве, 

Это время учитывается, CCAM осажиряжие вагонов, преизнодит­ 

ся горочним локомотивом. Применение осаживания вягоной 

порочным локомотивом при интенсивной работе герки нецелесо­ 
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образно. Поэтому в проекте сортировочной станции, как про­ 

било, следует предусматривать подтягирание вагонов маневровым 

локомотивом трастовой горловины сортировочнеро парка. 

При формировании поездов на станциях предприятия иообходиюме 

дополнительно учитывать технологическое время ма расстановку 

загонов по ПТЭ, устранение несовпадений продольных еФсей эрто­ 

сцепок смежник веганов и постановку веганов прикрытия. Вто 
эремя рекомеждуется принимать ревным Б мин. ма состав. 

2.4.4, Затраты времени из обработку поездов иа стамим ях 
определяются по таблица [3. 

Таблице 13 

Характер обработки поездя Общая 
тельное 

ивн. 

"рим 

1. Обработка поезда, прибырвего на 
входную станцию Завода (техни 
ческий и коммерческий есистры и пряемо­сдаточные операции 

2 To же, без приемо­сдаточных 
операций 

3. Обработка полносоставного поезда 
своего формиро 

тива и проба тормозов 

4, То же, иеполносоставного поезда 

К Лия перед отпревле­ 
нием на сеть МПС(приемо­сдатечные 
операции, технический и коммурчес­ 
кий осмотры, устренение обнаружен­ 
ных неисправностей. прицепие­докоме­ 

16 

30 

3 I,2 м. где m= число 
вагонов в состава 
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2.4.6. Время кода передачя (поезда) по перегонам и с0е­ 

дриинтольним путям ориФитиророчио следует определять по тибли­ 

ще 11. 

2.6. Автоматика, толемекжамика 
и траисперетная связь (CB) 

2.6.1. Для обеспечения безопасности дрижения поеедов и 

меневровой работи, увеличения пропускной способности м улучше­ 

мая использования подвижного состава В проектах должно преду­ 

сматрираться применение современных устройств автоматики, 1то.[ 

жемеханякаи и транспортной связи. 
Перегоми металлургических зеродор в зависимости от их изз­ 

мечения, резмеров м условий работы оборудуются путевой зитомати­ 
ческой или полуавтоматической блокировкой. 

2.6.2. Стелочиме переводи, ресположенные № горловинах с 
большим объемом меневророй и поездной роботы, как претило, 
оборудуются электрической цритрализацией 

Отдельные стрелки (или их группы) ‚оборудовенные елентро­ 

природеми, удаленные о? посте цеитрелизации, могут упревлять­ 

ся по редио из кабины локомотив. 
Централизованные стрелочные изрезоды и стрелки должмм быть 

оборудовани водоотводами и устройствеми очистки Of смеге 
(пиермообдуеке, обогрев). В горловинах станций, оборудоваюния 
централизованными стрелочными переводами, необходимо предусмя?­ 

ривать пункты обогрева цистильямков стрелок, 

При механизации в автометизации сортировочных горок пря­ 

меняются устройстве горочной автоматической централиа ация 
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стрелок и сигналов (ГАЦ), автометического регулирования ско­ 

рости скатырающихся отцепов (АРС) и горочной ертоматической 

локомотивной сигнализации. 

2,6,3. Охраняемые переезды должны быть оборудованы автомати. 
ческими или неавтоматическими илагоеумамя, в также в зависи­ 

мости от категории переезда; 

е) автоматической или управляемой светофорной сигмалиоза­ 
цией 

6) заградительной сигнализецией(и необходимых случаях} 

») автоматической оповестительной сигнализацией (при 

оборудс ании переезда неавтометическим идегбаумом); 

г) телофонной связью с дежурным по станции, а #2 участ» 

ках, оборудованных диспетчерской цемтрадизицией, с поездным 

диспетчером. 

Порядок применения резличных видо» переездной сигнализа­ 
ции определяется Иыструкцией по устройству и обслужиранию келов 
подорожных переездов предприятий системы Министерстве черной 

метаялургим СССР. 
2.6.4. Для руководства движением поездов, маневровой ре­ 

ботой и работой погрузочно­раезгрузочных пунктов ма крупных 

металлургических заводах необходимо предусматрярать следующие 

виды связи: 
поездная диспетчерская связь для служебных переговоров 

боФадного диспетчере с дежурными по станциям, входящим в 

Го участок; 

диспетчерская вагонораспорядительная для служебных 

переговоров диспетчера по вопросам погрузки и выгрузки веганов 
с агантемм стащций м основными погрузочно­разгрузочными 

фронтнин 
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поездная мехстекциониая для служебных переговоров 
дежурных смежных станций 

стрелочная для сдужобных переговоров дежурного по 

станции со стрелочными постами 
внутристанционная распорядительная с ПТО, экупировочными. 

пумктамм, будками чистильжиков стрелок, вагонными росами, 

основными пунктами погрузки выгрузки, обменным пунктом и 
терарной комторов 

радиосвязь для служебных переговоров дежурного go 
станции (или маневрового диспетчере) с локомотивом. бригадами, 

также с путевыми машинами; 
радиосвязь машинистов локомотивов с состевителями; 
друхстороиняя громкоговорящая связь для служеивних 

переговоров дежурного по станции с составительскими бригадами 

и другими работниками станции 
связь начальника цеха со всеми станциями, рейомами 

№ службами цеха и локомотиро­вегонным депо для проведения опе­ 

ратирмых совещаний 

связь начальника смени железнодорожного цека со всеми 

станциями, районами и депо и диспечером завода; 
технологическая связь с диспетчерами цехов и агрегатов 

прямая телебоныея связь со станцией примыкания и отде­ 
лением дороги и телетайпная связь для информации о подходе 
поездов 

линейно­ путевая связь начальника службы пути с путевыми 

окосхотимя 
зиергедйспетчерскаоя (при электрической тяге); 

дымам? рать выс хозяйственная срязь (АТС). 
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Примеряея схема транспортной связи приведена в приложении 6. 
2.0.6. Для обеспечения безопасности движения необходимо 

предусматривать следующие виды сигнализация: 
въездная сигнализация 
технологическая сигнализация 
сигнализация на весах, 

2.6.6. По мере развития автоматизированных систем управле­ 

ния на транспорте (АСУ) в проектах необходимо предусматривать 

примеление АСУ на отдельных участках работи треиспорта и по 
заводу в целом в увязке с работой средств СЦБ и транспортной 

связи. 
2.6.7, Во всех помещениях, где резмощаются ребетники, свя­ 

занные с движением поездор, должны устаенекливеться вэлектричес­ 
кие часы. 

2.6.8. В проектах должны предусматриваться участки (nan 

мастерские) для ремонта средств СЦБ и треиспортной связи. 

3. РАСЧЕТ ПАРКА ЛОКOЮМОТИВОВ 

При разработке технико­економических обосновений расчет 

парка локомотивов выполняется аналитическим методом по нор­ 

матианой производительности локомотивов объему перевозок 

на одим локомотив рабочего парке в год. 
При разработке технических проектов рабочий перк хоко­ 

мотивов рассчитывается аналитическим методом по нормам времени 

на поездную и маневровую работу и ампирическим формулам, 

полученным на основе расчетов, опыта эксплуатации передовых 

предприятий и анализа проектных решений. При расчете этим спо­ 
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содом нормы времени приводятся ие один поезд, маневровый 

состав или BATON и учитывеют неизбежные межоперационные простои 

Рабочий перк локомотивов по нормам времени рассчитывается 

рездельно для перевозок в вагонах общего назначения и специаль­ 

ных перевозок доменного и стелеплавильных цехов. 

В отдельных случаях при разработке технических проектов 

может выполняться графический расчет числа ложомотиров для 

менболее ответственных участков роботы транспорта по обслужи­ 

Samy отдельных металтургических агрегатов (в увязке с требо­ 

рамиями рездела 6 Норм). 

Типы локомотивов по сцепной массе (примзмительно к тепло­ 

возам) условые подразделяются ма три групаы: 

1 группе ID 140 т; 
2 группе 80 9% т; 
3 группа 55 60 т. 

3.1. Расчет рабочего парка 
локомотивов ло нормативной 

производительности в ТЭО 

3.1.1. При разработкеТ30 рабочий парк локомотизое № 
по заводу определяется в зависимости OF годового объеме пере­ 

возок железнодорожного транспорта по формуле: 

_9 «° 
д, 

Ши где 4,; 4­ соответственно внешний и межцеховый объем перевозя 

№ (27) 

железнодорожного транспорта 
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количество тмс.томи грузе, переребетываемоев одним 
локомотивом рабочего парка в год (нормативная производя 
рельмость локомотивой). 

Нармативнея производительность локомотивов принимается: 
1000 1200 тыс.т для новых заводов с подиым металлурги­ 

ческим циклом 

"A 800­1000 тыс.т для рекомофруируемих заводов с полним ме­ 
паялургическим циклом 

Va 600 тыс.т для передельмих металлургических заводов 
3.1... Соотможение теплововор резличных група в рабочем 

парке при разработке TOO определяется во таблице Ш. 

Таблица th 

Соотношение локомовирер различных групп 

Типы вов цо 
п/п Категории взводов группам 7 

43 
1 П 8 

1. Металлургические зазо 
с полны циклом ™ 2а 50 30 

2 Передельные металлу ги­ 
ческие заводы (без Домен­ 
ного производстве) и трубные заводы 40 60 
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3.2. Расчет рабочего парка 
локомотивов» по нормам 
времени (для перевозок 
в вагонах магистрального 
тяжа 

3.2.1. Суммарные затраты времени для выполнения перевозок 

» веганах общего назначения определяются по следующим видам 
поездной и маневровой работы (в ликомотиво­мин.): 

a) поездная работа между станцией примыкания и основной 

заводской сортировочной станцией (в расчетах условно незывает­ 

ся ст.Заводскея). 

Примечание: Затраты локомотивов на етот вид работы (Ту) ие учи­ 

тываютбя в случае обслуживания подъездного пути 

локомотивами МПС. 
6) поездная работа между станциями завода (То) 
в) маневровая робота на ст.Заводская и на емутризаводских 

станциях (Та) 
г) подаче и уборка вагонов не Троить погрузки­выгрузки (ТД) 
3.2.2. Затраты времени на поездную работу между станцией 

Примыканияя я станцией Зеводская определяются по Формуле: 

Т, 2П"(в, +в.) (28) 

где 

7 число поездов в сутки в максимальном направленим 

время хода локомотива с состаром в мии. между стан­ 

ЦИ ANB. 
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В расчетах условно принимается, что время хода поезда в 
шрамом и обратном направлениях одинаково. В случаях большой 
разницы в значениях уклонов(коее 5%) или неравенстве протяжен 

кости перегонов в обоих направлениях, ty определяется раздельно 

по перегонам или по направлениим. 

Соответственно, ПП" в каждом направлении будет равно числу 

поездов максимального направления. 

Ter время в мин., затрачиваемое хокомотивом WS внутристанцион­ 

ные операции от момента пробития до отпревлемия, прини­ 
мается: 

для станций, оборудованных системой наземных трубопро­ 

водов сжатого воздуха 26 мин, 

для станций, не оборудованных трубопроводами 

сжатого воздуха 36 мии. 
Время хода локомотива с составом по перегону № минутах 

определяется по формуле: 

60­53л +2 ty v (29) 
где 5 д­ длина перегона в им (измеряется между осями стающий) 

АХ расчетная скорость движеняя докомотире с составом 
принимается для подъездного путы 20 км/час 

2 суммарное время на разгон и замедление составе, мин. 
3.2.3. Затраты времени на поездную работу между станциями 

завода определяются по формуле: 

р 1 7, УЖ п, Testes (20) 
1 

гдо I затраты рремени в минутах на один поезд в одном 
направлении. для всех категорий поездов, краже софрайх. 
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пае число поездов в сутки по заводу в прямом и обратном 

направлениях для всех категорий поездов, кроме сборных. 

Число поездов по перегонам определяется на основе схемы 

движения поездов и маневровых составов и принимается равным 

ужвесоинаму числу поездов максимального направления. 

of зетреть времени на один сборный поезд от станции от­ 

правления до станции назначения включительно; 

П\ "5 число сборных поездов в сутки с вагонами МЛС и завода. 
Затрати времени в минутах на один поезд определяются по 

формуле: 

1 1 

1,4 #х +а, (31) 

где: 1348. время хода локомотива в мин. с составом по перегону 

в одном направлении, определяется по формуле, при­ 

веденной выше для расчета времени хода. 

При этом скорость движения принимается 15 км/час. 
der время р минутах, затрачиваемое локомотивом из 

внутристанционные операции от момента прибытия до 
отпревлении; принимается ID мин. на каждой станции 
по мараруту следования, 

Затраты временю на один сборный поезд определяются по 
формуле: 

«5 "5 
15 II Ё t­te, (32) 

ев 
где: {y­ время хода локомотива с составом по перегонам между 

станциями, определяется как было указано ранее, 
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Р число станций по маршруту следования, обслуживаемых 

сборным поездом; 

te время работы локомотива со сборным поездом нь промежуточ­ 

ных станциях, принимается: для станций, оборудованных 

системой наземных трубопроводов сжатого воздуха 26 ммм. 

NAA станций, не оборудованных трубопроводами сжатого 
воздуха 35 мин. 

3.2.4. Затраты времени на маневровую работу с вагонами 
МИС м завода на станциях определяются по формуле: 

Т, Cpe Mae Cae mys tL Ty (33) 

ras: время в мин. на переработку одного вагона, включая 
время на формирование, расформирование и переста­ 

новку групп вагонса (рейсы, полурейсы}, принимается: 

YAR станций, оборудованных сортировочной горкой 

0,8 мин., сортировочной вытяжкой 1,0 мин,; 

количества перерабатываемых вагонов в сутки на стан­ 

циях завода; 

1 время в мин, на взвешивание 1 вагона, которое прини­ 

мается при взвешивании без остановки и расцепки 

1 минута на вагон и с остановкой без расцепки 3 ми­ 
нуты на вагон; 

МТ ид­ количество взвешиваемых вагонов; 

ty, иремя в мин.выгрузкы одного 4­х осного вагона на 

вагоноопрокидывателе, вэкдичая надвиг и закрепление 

загона, принимается рао 4 мин. 
То ве 6­ти осйоге вагона 6 мин. 
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М у­ количество вагонов разгружаемых в сутки ма нагоноопрони 

AMAT ORAZ, 
Количество вагонов, перерабатызаемих ма стамциих Те, 

опредаяяется по формуле: 

То, ж М, Т­о1+ Me, (34) 

где: ШТ, количество перерабатываемых вагонов в сутки по прж­ 

бытию. В ресчет по станции Заводская включаются эсо 

вагоны, поступающие из невод с внешней сети. В случае поступ­ 

ления ма завод сыпучих матермалов (руде, уголь, мерестияк и пр 
однородных по маркам, сортам и клессаю количество вагонов ‹ 
этими материалами исключаются из объема перереботки вагонок по 

прибытию. 

ПТ.­ количество перерабатываемых вагонов МПС в сутки пс 

отпревлению. В расчет включаются все веганы, отпреияяемые 

на внешнию сеть. 

[Iи­ количество вагонов ИПС и заводского парка, перерабати­ 

разных на станциях завода. В ресчет включаются все вагонн 
вародского парка, подевасмие под погрузку и выгрузку, 

за исключением вагонов перевозимых и вертушках, 

Количество переребатызаемых вагонов Тр, Me, Mu 
обрадежлется раздольно для каядой станции но схеме движения 
поездов и мамегровых составов затем суммируется. 

Количество верешиваемых вагонов определяется по формуле: 

Mas 0,8 (ть+м,) +ти. (36 
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г це: Ти­количество поступающих на завод груженых веганов с 
внешней сети; 

ТТ. ­количество взвешиваемых вагонов не внутризаводских стан­ 

циях принимается из ресчета суточной погрузки вагонов 
заводского перка, 

Нна понижающий коэффициент, учитывающий движение отдельних 
грузов по заводу без вавешивиния (оборудование, лес, 
жтучные грузм и пр.); 

Ти­ количестро отправляемых груженых вагонов МПС ва вычетом 

веганов с готовым прокатом, Если в проекте предусмотрено 
равешивание проката ма вагонинх росах, то количество 
отправляемых груженых вагонов примимается полностью. 

3.2.6. Затратм времени на подзчу­уборку загонов по фронтам 

погрузки­выгрузки (кроме еагоноопрокидырателей) определяются 

ла Формуле: 

Te ­5 Ny ‘Try, (36) 

Де; I\ лу количество подаваемых и убираемых групп вагонов в 
сутки на фронты погрузив­выгрузки, принимается по 

схема поездных и маневровых передач, 

1 пч затраты времени не подачу и уборку группы вега­ 

нов, которые определяются по формуле: 

ta ­1, +4, ‚ (37) 
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rae: рремя ходе локомотиаы с группой загонов в мин на 

пукх? погрузки­выгруэхки туда и обратно, принимаит н 
4, 16 мии. при ресстоянии до фронта погруеки­выгруэки 

до 1 км., V, =20 мин. при расстоянии до 2 им и 

30 мин арм peccromom до 3 им.; 
время в мим., затрачивавыое локомотивом ма меневрокую 

работу в пункте погрузки, принимается 16­20 wenyr, в 

Зависимости от числа перестановохя веганов, схемм майков­ 

роевых передвижений и необходимости вялючения и пробы 

тормозов; 

время в мим., эатрачиеаемое локомотивом мб ожидание 

окончания погрузки­выгрузки, принимается [5 мин. 

В случае, если грузовые операции предусматривается выпол­ 

нять с участием локомотива, то яремя соответственно увели 

чивается с учетом продолжительности грузовых операций. 

3.2.6. Расчет рабочего парка локомотивов, занятых на пере­ 

возках в вагонах общего назначения, ныполияется по станциям и 

порегомам раздельно для каждого из четирах видов ребог 

с округлением до целого числе локомотивов ма осионь расчетного 

неличестре премеми по каждому виду работ. 

Рабочий парк при этом определяется по формуле: 

(38) 

где: Ti ватрати времени хокомотивов по ридом робот 

(21, Tay Та, Tg соответственяю) 5 
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у время на приемку и сдачу сменн иа экипировку и техничес­ 
кий осмотр тепловозов и злектровозвов принимается 60 мин,; 
SCAN нокомотивно­соотавительская бригада работает в 
потаве двух человек, FO это время должно быть увеличено на 

11) мин. 
„ результате расчёта количества локомотивов по четырем ви­ 

дач рабклт ©: округлением до целого числа по каждому виду опреде­ 

ior: м рабочий парк локомотинов ми перевозки в вагонах общего 
чменения №) 

‘АЛ Гисчвёт рабочего парка 

пп окомотивов для осопец 
поренозопк доменного цеха 

3.3.1. Расчёт рабочего парка локомотивов для спецперевозок 

J ночного цеха рекомендуется производить по эмпирическим форму­ 

м, подученчым ма сонове графических расчётов и отчётных даммых 
‘на нтв, 

ч личество локомотивов ма перевозку жидкого чугуна к микце­ 

"м стаелеплявильных цехов и на разливочные машины определяется 

прмуле, в зависимости от количества доменных печей и пунктов 
мак чугуна: 

№ 03 а,"к, +5 вип, (39) 

д­ М, количество локомотивов на перевозку чугуна доменного 

цеха; 

$3 постоянная величина, учитывающая хозяйственные и др. 
перевозки; 
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а.. коэффициент учитывающий затраты локомотивов на обслу­ 

живание пунктов слива чугуна (табл. 13) 

К, количество пунктов сляба чугуна (количество миксерных 

отделений, отделений разливочных машин); 

В. коэффициент, учитывающий затраты локомотивов Ha перевоз­ 

ку чугуна от одной печи (табя. |5) 

М количество доменных печей в цехе, 

Коэффициенты для резличных типов домениих печей 

Таблица 15 

RarwocTs попенных Korn есзно нозертциен Козбенномт 
1000—1750 10 0,2 0,6 

12 0,2 0,7 

2000 _2700 12 0,2 0,7 
14` 0,3 0,8 
16 0,3 1.8 

3200 18 0,4 1,2 

20 0,4 1,6 

3.3.2. Количество локомотивов на перевозку горячего илака 
о? доменных печей ие млакоперерабатывеющие предприятия опре­ 

деляются по формуле, учитырающей влияние количества выпусков 

доменных печей, количество фронтов выгрузки и ресстокние 

перевозки: 

Ми а.+0,01­К ‘Nut bu "В +0,01­пи­в (40) 
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где: Кн­ количество фронтов выгрузки для составов со шлаком Ka 

илакоперерабатывающем предприятии (или на отвале) 

В общее количество выпуска чугуна в цехе в сутки 

С. постоянная величина, учитывающая работу локомотивов в 
цехе, принимается =0,4 

в. коэффициент, выражающий работу лакомотигов ма пере­ 

возке илака; 

O,01 величина, учитывающая работу локомотивов ма перевозку 

одного состава со шлаком на I им} 

ресстояние перевозки B км; 

Пи­ количество составов со влекой. 

Величина Ви" принимается 

для доменных печей объемом 1000 1300 м2 0,1 

Вии 2000 2700 м 0,1 
3200 "° 0,14 

Для доменных печей с установками переработки шлака 

непосредстренио у печи с последующей передачей гранулирован­ 

ного шлаке не склад средствами непрерывного треиспорта расчет 

числе локомотивов для вывозки шлэка не производится. 

Общее количество локомотивов рабочего парка для рыполме­ 

мия спецперевозок доменного цеха № оопределяется по фор­ 

муле: 

№ № 4 Ми (41) 

где: МаI№, количество локомотиров для перевозки чугуна и 

клака соответственно. 
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3.4. Расчет рабочего парка 
локомотивов для спец­ 
перевозок сталеплавильных 
цехов 

Количество локомотивов для спецперевозок в сталепяарильних 

цехах № определяется по следующим видам работ: 

“) перевозка слитков при разливке стали в изложницы 

или обслуживание УНРС при непрерывной разливке стажи; 
6) перевозка шихты из шихтового отделения на ребочую пло­ 

мелку 

перевозка чугуна из миксерного отделения в цех 
г) уборка илака и его транспортировке на шлековый двор. 

Результаты ресчета по перечисленным видам работ округля­ 

ются, склепываются и состаряяют общее количество хокомотивов 

для выполнения спецперевозок в сталеплавильных цехах №). 
Количество локомотивов не перевозку слитков № зависит 

Of количества составов с иаложницеми, поддонами и центровыми. 

количества плавая в составе и определяется по следующей 

юмпирической формуле: 

М, 0,25 0,04­Ки­П» +0,07.П щ+0,05 Пи +0,04.Пч, (42) 

где: 0,25 постоянная величина, учитывающая затрату жокоамо­ 
тивов HO цеху; 

Кл­ число плавок в составе; 

Пн число плавок по цеху в сути; 

Ying количество составов с поддонами в сутки; 

ци количество состеэвса с изаожницеми в сузки; 
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[Ly количество составов с центровыми в сутки, 

Составов с центровыми обычно в 2­4 раза меньше, чем соста­ 

вов сс слитками. 
Число составов с поддонами обычно равно числу составов с 

изложницами. 
При разливке стали сверху следует исключить слагаемое фор­ 

мулы (0,01 fly) выражающее затрату локомотивов на состави о 

центровыми, а при наличии механизированного двора изложниц­няскяю­ 

чить слагаемое формулы, выражающее затрату локомотивов ма 
обслуживание составов с изложницами (0,05 и). 

Число слитковых составов может быть разным числу плавок 

MXM меньше за счет их объединения (например, две иля три илов 

ки в одном составе). 

Для предварительных расчетов количество локомотиров для 
перевозки слитковозных составов может определяться для марте­ 

новских и электросталеплавильных цехов ac таблице |6, для 
конвертерных цехов по таблице 17. 

При проектировании конвертерных цехов с непрерывной рав 

AMEKOM стали количество локомотивов для обслуживения МЗ 
(без учета перевозки литой заготовки и шлака) определяется 

№ соотретствии с разделом 3,2. 



Таблица 16 
Количество ленемотирев по обслуживению слитковых составов 
мертенерских и электроставепльрвильных цехов 

кии Genel Г оои ASERSOTEEGE 

ала Количество плевок в сутик по це Doc reas. Для сос­ „Для со дял. сое} Conee 
00­1501 180­280 300­480 [800­600 700.900 и­ва л0­ поддомеми изложни­| с цент­| честно 

KOMOTEBOS а цами сокцыяе хокомо­ 
титгор 

для neve 
о ро щи 

i К 

составов 

[г 16 15 г 14 13 12 с.3 0,5 0,3 0,05 1 
2 6­12 5­10 4­8 34 25 0,25 i 1,0 0,6 0,1 2 
3 12­18. 10.15 8:12 7.0 4 о, 5 1,5 0,9 0,5 3 
4 18­24 15­20 12­16 10­14 7­9 0,25 2,0 1,2 0,2 4 
5 240 22­235 14­2 14­17 GI 0,25 25 1,5 10,25 5 
6 2­36 2­0 в Ow) 1 WA 0,25 30 1,8 10,30 5 
7 36­0 0­36 24­28 2­м 13­5 0,3 3,5 2 ев, 3 6 
8 10­46 35 2822 24­27 ин 0,2 40 2,4 0,40 7 

1 1 

А. Нор. i i i 

$9 



Таблица |7 

Число локомотивов по обслуживемию слитковых состаров 
конвертерных цехов 

Емкость [Коли­ (Число [Число Число локомотивов 
вор­ т т кераеI lonep­| ловок 682 Пос На {Hs |на На [Общее 

‘тероп тоян­ сбор­4 соста­| соста+ состарчисяю 
ная ку вы Ры вы жлокомо­1 

вели­ СОС­ 1 с под­ с из­| с 132 ° чина Tana дома­ ложки+ цент­|(округ­ 
ми цами ровы­! ленно 

ми 

ый. 407 п 405 пу 401 "п 

(44 И: 4. 4) 10,25 104114 1,0 0,2 4 
2 80 28 [0,26 0,81 1,8 1,3 0,21 5 
3 60 26 {0,2 0,8 1,8 1,3 C,26) в 
4 120 |30 10,5 1,2 2,1 1,5 0,3 6 ‚ 5 160 490 [0,25 1,6 2,8 2,0 0,4 7 

maw 1 24 |12 10,25 0,24 0,84 0,6 0,06 2 
2 48 24 [19,26 |0, 1,7 1;2 0,121 4 
3 48 24 [0,25 |0, 1,7 1,2 0,121 4 
4 72 |38 10,25 0,74 2,5 1,8 0,2 6 
5 96 148 10,25 |0, 3,4 2,4 0,30 8 

_— А и 4 

Число локомотивов для нереровки шихты с шихтового дворе 

чартемовского цеха к мертежовским печам М определяется 

но формуле: 

Мих а 0,5 (04­0 ст К. (43) 
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где: 0,6 постоянная величина, учктывающая затраты локомотивов 

в Цехе 

в." количество плавок; 

К" количество подаваемых составов из одну плевку. 

В том случае, когде мет денных о количестве подераемых 

составов не одну плавку, количество локомотирор Ka перевозку 

шмкты и мартеновским печем можно приближенно принять по табли­ 

це № (с последующим уточнением). 

Теблица 18 

Потребное количество локомотивов на перевозку 
шихты и илека в мертеновских цехах 

4. Количество Количестго Количество п плевок локомотивов локомотивов 
ма персрозку на перевозку шихты "лоха 

1 1­6 1 
2 6­12 2 0,6 
3 12­18 3 0,5 
4 18­24 4 0,6 
5 24­30 4 1,0 
в 30­36 5 1,0 
7 36­42 6 1,0 

1 
4 

Для перевозки шихты в конвертерных цехах из отдельно 
стоящего отделения мегнитмых в конвертерное отделение прини­ 
мается одим локомотие. 

При блокировке отделения магнитных и конвертерного, 
этот локомотив в расчете не учитывается. 



Аля перекозии жидкого чугуна из миксерного отделения в 
каннертерное или р мартановский цех принимается одим локжомотит, 
при подаче чугуна с разных сторон цеха две хокометич. 

Aan рырожки шлака из комрертерных цехов (с учетом стделе­ 

нжа МЗ) и его транспортировки ме шламовый двор (или в цех 
алязопереревоткя количестро локомотивов ипринимеется по табля­ 

це 19 в вокяснмости от количества и емкости конгертеров, pace 

пехнйя от цеха до алакорого диоре и схемы вывоза олаки из цеха. 

Таблице 19 

Количество локомотивов для перевозки илака 
ча коипертеримх цехов 

Ра. Количество Поперечная схема Пролохрямея схема конрертере конвертеров адаковозных путей иолакпворымя путей 
"т № цех 

г 

Ресстоя­ Расстоя­ Расстоя­| Р. стоя­ 
ние до ние де ние до мме до 
еребене реше" pepetetwt раребатю­ 
Нибы нанки га м то цеха до |п ха де к. I вы де 2 им ям 

a 

1 1 1 
130.160 3 2 2 1 2 

4 2 3 2 Г 
2 1 1 1 

a0 3 1 2 11 2, 
4 2! 2 
2 1 I 

ма 3 1 2 
в 4 2 2 

а 1 1 

а к 1 i 

4 г =I 11 



67 

Общее количество локомотивов для емполнения специерерозок 

стелеплавильных цехов №}, определяется суммированием расчет­ 

ного количества локомотивоРв для выполнения отдельных робот 

(перевозка слитков, шихты, чугуна, шлака). При неличия ма за 

веде нескольких сталеплавильных цехов расчет производится 

отдельно по каждому цеху с последующим суммированием числа ло­ 
комоткров. 

3.5. Расчет рабочего порка я 
выбор типа плокомотнрвов в 
техняческом проекте 

3.5.1. Определение ребочего перка локомотитров в техническом 

проекте для предприятия в целом №) производится по 
формуле 

№ № 1+ № +М №, (44) 

где: М­ количество локомотиров ма перевозки э веганах об­ 

мего изэкачения; 

М, количество хокомотяеов для выполнения спецпере­ 

возок доменного цеха; 

М, количество локомотивов для виполксика специероговоя 
стахесплерильных цехов 

№­ коли" остро жокомотивоям для РЫППЛИРНИЯ козяйстреосихя 

перегозок, рьы"оти по очистке путей от смита (Для 

предприятий, располиженимх в состретствуяекх 

климетиеских условиях) и горячего уззиреа. 
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При расчете ребочего парка сначала определяется сумма 

(№1+М№1№ после чего по таблице 20 определяется №" 
рассчитывается общий рабочий парк предприятия. 

Таблице 20 
Количество локомотивов для хозяйстренных перевозоя, 

робот по снегоборьбе и горячего резерве 

н Расчетное Горячий Хозяйр­ Работы Итого пуп количество резерв ственные по снего­ 
ЛОКОМОТИРОВ перевозки! борьбе 

4 

10—20 1 2 

2 21.60 2 1 2 Б 
8. более 50 3 1 3 7 

В конкретних условиях експлуатации число локомотивов 

в горячем резерве м их расстановка уточняются с учетом обеспе­ 

чения надежности работы транспорта. 

По окончании расчета рабочего париже рекомендуется опреде­ 

лить производительность локомотивов и проверить ее соответ? 

ствие рекомендуемым значениям. 

мых типов локомотивов необходимо учитывать! 

ная) 

3,5,2. В технических проектах при выборе наиболее рациональ­ 

зибранный вил тяги (электровозная, тепловозная, смешен­ 

характер поездной и маневровой работы и целесообразность 

объединения на некоторых участках поездных и маневровых опе­ 

раций BAN обеспечения загрузки локомотивов; 
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районирование работы локомотивов по транспортному обслу­ 

живанию цехов; 

распределение сортировочной работы между станциями 
возможность увеличения веса поездов в перспективе 

требования плана и профиля железнодорожных путей м род 

сцепки между вагонами 
приспособленность локомотива к определенным условиям 

работы, например, теплозамита для перевозок горячих слитков и 
хорошие разгонные характеристики для маневровой работы 

возможность ликвидации аварийных ситуаций ма тренспорте 

надежность роботы локомотивов 
влияние климатических условий и окружаюмей средм на работу 

локомотивов (например, запыленность}; 

требования унификации локомотивов на заводе (для крупных 

заводов до трех серий и для остальных заводов одна 
дре серии) 

номенклатуру тепловозов, меготовяяемых промыйленностью, 

и перспективу ее расчиренкя. 

Тип локомотивов должен уточняться при составлении еэеказных 
спецификаций. 

3.6. Расчет инвентарного 
парка локомотивов 

Инвентарный парк локомотивов завода подразделяется" на 
рабочий и нерабочий. 

Расчет рабочего парка локомотивов определен в и.3 
норм. 

В состав нерабочего парка входят: 



70 

люкомотири, меходлинеся ре всех видах ремонта и п ожи­ 
дании ого; 

6) локомотивы, находящиеся в запасе Министерства и преддряя­ 

тия 
в) люкомотить находящиеся в аренде других предприятий. 

Имвентарыый парк локомотива» №, рессчитирвется по 

(ормуле: 

М К ‘Np, (45) 
где: № <рабочий парк локомотивов предприятий. 

­ковф4диент, определяющий сеотножение имрентермого 

я ребочего парка локомотивов предприятия и учитывянщий 

количество локомотивов, меходящихся во исех экдах 
ремонта, включая заводской ремонт и в запасе. 

Виачение коэффициента "К" следует приижмать но таблице 21 
Таблица #1 

Suave ния коеб(ициента для расчете инпентерного 
парке локомотивов 

VR) Роботий nape Ropes я Nponensex и": Геи м/п тепловозов 
сой заводской 8 депов эводс ж сти 

4­­ 43­ ­4­­­ —— 

1 10 и мяны 16 1 4 [1.2% 
2 11­20 Мм 4 

в 
1,98 

в 21­40 12 3 6 1,21 
41.80 12 3 1, 20 в более 80 10 6 1,18 

I рашечение: Для ольктровозов коЕНЦИе°1 ахода от 
бочего парке к кнрёекте еньюшшется из ов примимеется OT сн. соответственно 
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4. РАСЧЕТ ПАРКА ВАГОНОВ 

4.1. Расчет рабочего парка 
рагомов 

4.1.1. Расчет рабочего парка вагонов должен выполняться ма 

основе принятой организации перевозох, четкой специализации 

поездов, закрепления вагонов Jo основными перевозками и увлеки 

работы транспорта с режимом реботн цехов с обязательным обеспе­ 

чением периодичности роботы транспорте в течение сутоя. 

Рабочий перк вагонов определяется в проектах аналитическим 
методом; в технических проектах ма основе расчета обороте рз­ 

гонов по укрупненным нормам времени, в технико­еконимических 
обосноремиях ма есиере ракомендуемой нормы оборота вагонов. 
Укрупненные кормы времени даются с учетом межоперационных ин­ 

тервалов. 
Расчет количестве вагоное может уточняться графическим ме­ 

тодом, отражатнниям место, время и последовательность выполнения 

оперещий пе обрабокжке загонов. 
4.1.2. Рабочий парк вагонов завода (Np) определяется по 

фот ле 

№= 5. М; (46) 

где: № ребочий Пари по каждому типу веганов (платформы, 

думпкары, похувегоны к др.). 

Рабочий пари вегомев (N;) определяется отдельно для 

каждого виде перевозщи с учетом рода грузе и типа подрижного 

состава по формуле: 

№ 24 ’ (47) 
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ГДЕ: № расчетная суточная погрузка ® вагомех определенного 

типа, определяемая в соответствии с требованиями рве­ 

дела 1 морм 
24 количество часов в сутиекх 

Tg гремя полного оборота » часах, т.е. продолжительность 

полного рейса от начала погрузки вагона до мачала 
следующей ero погрузки. 

Полный оборо? вагонов в часах Tyg опредеяящеся ие осто­ 
ве расчетного (екиологического) времени (Тр) из обработку вега­ 
нов на станциях, в пунитек погрузки и вигрузии, пробивания в 
пути следования с учетом межоперециомных простоев (Тир). 

Т. 1, Тр, (48) 

4.1.3. Расчетный (технологический оборот вагонов (Тр) 

опраделяе тся по формуже: 

ГИ (49 

где: Та продолжительность обработки состава в пункте 

погрузки вагонов 

Т, V, +21, +1", (50) 

thy время не погрузку вагонов, определяемое на основе 
данных технологической части проекта. 
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1­ время ма подачи (уборку вагонов о учетом мемевров, 

вареживение и регулирование массы (при погрузке), принимается 

согласно перегрева (3,2) мастояжих Норм. 
1, время ма формированяе (раскормирование) вагонов на стающий 

погрузии­рыгрузки, обреботку поезда и ведержки из ожидание 

кокомстййе, ири обслужналиии нескольких грузовых пунктов одним 
Жокомотиром, и освобождение грузового Vромта. 

Время не обработку поезда, формирование (расформирование) 

веганов и ожиданяе принимается ревным T,,=60 мин. 

Ts расчетное время на обработку состава в шумите выгрузки 

определяется амалогичие Th 
Ту время движения от станции погрузки до стающий зъгрузии « 

учетом остановок ма станциях по мараруту следования прыымимает 

ся равным в обоих изпрерлениях, в связи с чем в формуле это 
время удваивается, Тов определяется в соотретствиио разделом В. 

настоящих Морм. 
Время на межоперационные простой ("I,I) обуславливается организы­ 

цией движемкя поездов, ритмичностью подач и сменностью работы 

цехор и учитывается в зависимости от категории поездов. 

Для обеспечения суточного ритме подачи вагонов под погруз­ 

ку (выгрузку) полный оборот вагонов (Тов) принимается равыым 

В, В, 12, 16, 24,36 и 48 часов, 

4.1.4. Молний оборот вагонов (Tos) определяется по ка 

тегориям поеядов. 

fan сцециеалезиревенных поездов (“вертушек”) и маневровых 

составов, жруычике кв10рых предусметриреается на основе контент 
мых графикой, полный оборот с учетом треборания ритмичности 

рессчитываются следующим образом: 
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Если технологический оборот (7р) вертушки обеспечивает 

е течение суток (трехсменная работа освоение расчетной 

суточной погрузки №) при заданном количестве вагонов в 
составе (Т{), то полный оборот вертушки ревем: 

где: es М число рейсов. 

Если при расчетном технологическом обороте и массе нетто 
состава одна вертушка не обеспечивает освоения суточной пог­ 
рузки, то устанавливается требуемое количество "вертушек" (6), 
в затем определяется полный оборот: 

24­6 Ти р? (Sle) 

При определении необходимого количества составов в обо­ 

роте следует учитыветь, что в ряде случаев технология основ­ 
ного производства требует непрерывного нахождения вагонов 
под погрузкой, под выгрузкой или под обеими грузовыми 

операциями. 

При наличии такого требования манимальное число закреп­ 

ленных составов должно быть не менее двух при обязательном 

наличии рагомов под одной грузовой операцией, и не менее трех 

при обязательном наличии веганов под обеими грузовымя опера­ 
циими. 

Необходимо иметь в виду, что в некоторых случаях удается 

уменьшить число закрепленных составов путем выделения перехо­ 

Amero остатка вагонов для нахождения на пункте погрузки 

(выгрузки). 
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Например, перевозка обрези выполняется двумя "вертушками" 

по 10 вагонов. По условиям технологии производства (обрезь 

грузится с конвейере стана непосредственно в вагоны) требует­ 

ся постоянное нахождение под погрузкой порожних вагонов. В этом 

случае возможно кроме двух составов, находямихся в обращении, 

закрепить дополнительно переходящий остаток вагонов, например: 

3­6 шг., которые будут находиться под погрузкой во время 

отсутствия обоих составов. Эти рагоны с каждой следующей по­ 

становкой будут заменяться на порожние, а груженые будут вклю­ 

чаться в состав следующей "вертушки", 

4.1.5. Полный оборот вагонов Té), следующих со сборными 

(или передеточными) поездами должен определяться с учетом ин­ 

тервелов в графике движения поездов. 
Для этого при определении времени на обработку групп ваго­ 

нов на станциях погрузки и выгрузки (Тд иТ 6) необходимо 

учитывать интервали между прибытием сборного поезда и ближайшим 

отправлением поезда обратного направления. Это время зависит 

от того, как укладывается время обработки группы вагонов, 

включая маневры и грузорую оперению в пункте погрузки (и вы­ 

грузки), в интервал между прибытием вагонов на станцию со 

сборным поездом и обратным отправлениек этого же или очеред­ 

ного сборного поезда. Ксли обработка группы вагонов ма стан­ 

ции не укладывается в этот интервал, To эта Группе будет 

ожидать следующего поезда обратного направления, т.е, в 
течение установленного интервала между поездами. Интервал 

между поездами одного направления равен числу часов в сутки 

деленному на количество пар сборных поездов и составляет при 

двух парах поездов 12 часов, при трех парах В часов и 

при четырех 6 часов. 
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Дяя определения полного оборота ‚5 вагонов изобходимо 
суммировать полученные с учетом интервалов значения Th и 
Три время движения по перегонам туда м обратно 2748) и по­ 
лученный результат округлить до величины, кратной интервалу 

между сборными поездами, 

При перевозках грузов для цехов с меполносуточной работой 

(2 смены и менее} оборот група вагонов рекомендуется примимать 

24 часа. 

4.1.6. К парку вагонов для производственных перековок 

добавляются вагоны, используемые на перевозках хозяйственных 

грузов. 
Количество вагонов на хозяйственные перевозки принимается 

в размере 5% от рабочего парка, но ме менее 10 четырехосных 

вагонов. 
4.1.7. При расчете рабочего парка в. ТОО оборот заводских 

вагонов рекомендуется принимать для реконструируемых металлурги­ 

ческих заводов с полным циклом 24 часа; для новых, а также для 
передельных заводов 16 час. 

4.2. Расчет инвентарного 

перке вагонов 
4,2.1. В состав инеентарного парка вводят выгоны ребочего 

парке, вагоны, находящиеся в ремонте или ожидании ремонта, и 

вагоны находящиеся в запасе. 
Инвентериый парк вагонов (Ми) рассчитывается по формуле: 

Ми Мраб­К, (52 
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гдо Np рабочий парк вагонов предприятия 

К коэффициент перехода от рабочего парка к инвентарному. 

Рабочий парк рагомов включает вагоны, находящиеся в работе по 
обслуживанию цехов предприятия, под погрузочно­резгрузочными 

оперениями и 2 ожидении погрузки или выгрузки. В рабочий парк 

включаются также вагоны, арендованыые у Министерства путай 

сообщения и других предприятий. 

Веганы, маходящяеся в распоряжении производственных цехов 

и участков (прикрепленные к цехам), занятье только внутрицехо­ 

выми перемещениями грузов и не выходящие за пределы Цеха, 

включаются в рабочий парк. Арендованные другими организациями 

и предприятиями рагоны и вагоны, используемые для прикрытия, 

под передвижные электростанции, снегоочистители с реактивными 
дригетелем в рабочий перк не включаются. 

Коэффициент "К" определяет соотношение инвентарного и рабо­ 

чего парка вагонов предприятия и учитывает количество вагонов, 

находящихся во всех видах ремонта и в запасе. 

Значение ковффициента "К" принимать по таблице 22 

Таблица 22 

Значения коэффициенте для расчета инвентарного 
парка загонов 

их Ребочий парк вагонов Норме в процентах Значение n/n 1 коэафрациенте 
ремонт запас "к" 

2 20­1006 7 7 1.14 
3 более 1000 6 7 1.18 



78 

Заводские сортировочные станции предназначаются для 
приема и сортировки вагонов, прибывающих в адрес завода, а 

также для накопления и группировки вагонов, отпревляемых с за­ 
вода. 

Кроме перечисленных на заводе могут быть стающий, ма 

которых соомещается сортировочная и грузовая робота, а также 

юсе операции по приему и отпревленяю поездов такие станции 

включают в себя сортировочные, грузожые и приемо­отпревочиые 

парки (пути). 

Б.1.3. При проектировании путевой схеми заведа следует 

стремиться к возможному сокращению количества станций, кон­ 

центрируя сортировочную работу ма ммимимальном числе станций, 

а также совмещая на отдельных стенциях сортировочную и грузовую 

работу. 

5.1.4. Внутризаводские железнодорояные пути подрезделятся 
ма! 

а) перегоны (соединительные пути) 

б) сееицирниые пути; 

2) пути в цехах, на складок и погрузочно­разгрузочных 

фронтах. 

5.1.6, Порегоном называется часть железнодорожной 

линии, ограниченная смежнымм раздельными пунктами (стамскижя). 

5.1.6. Железнодорожные пути в пределах станции мазнееится 
станционными путями. Станционные пути подразделяются на: 

a) главные 
6) призыс­отправочные 
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5, ПУТЕВОЕ РАЗВИТИЕ 

5.1. Классификация путей и 

станций и висплуатациокх­ 

ине требования 

Б.1.1. В организационном отношении железнодорожный трем­ 

спорт металлургических заводов делится ма эксплуатационные 

раиони, при проектировании которых должным обеспечиваться усло­ 

вия независимой маневровой работы каждого рейона и безопасность 

движения поездов. 
В зависимости OF состава металлургических заводов могут 

предусматриваться: коксохиммческий, доменный, стальной, про­ 

катный рейоны и заводская сортировочная станция. При опреде­ 

леним границ эксплуатационных рейонор следует стремиться к 
тому, чтобы транспортное оболужирание каждого производственно 

го цеха выполнялось одним (в отдельных случеях двумя) юк­ 
сахузтационны раконом. 

5.1.2. В состав эксплуатационного районе может входить 

одие ини несколько стенций. В зависимости от выполняемой 

реботи различают, в основном, грузовые, технологические и 
сортировочные стамцих. 

Грузовие станции предлжзкаченыи для выполнения преиму­ 

шШественно манерровой работы по обслуживанию пунктов или 
фронтов погрузим "выгрузки. 

Технологическими называются станции, которме предиазна­ 

чежы дли обслуживания погрузочно­выгрузочных и маневровых 

работ, связанных непосредственно с техножогическим процессом 

произродстве. 



8} ходовые (обгонные) 

г) сортировочные (включая интихки, профилировачиие 

змелаки, сортировочные горки) 5 
д) дедовские (включая пути экипировочных пунктов) 

©) подъездные пути х цехам, складам и погруве­ровгрузочним 

фреитан, включая пути вагонсопроклямвателей; 

ж) улавливающие и предохрамительние тупика, щути столики 
ремонтных и земязуборочных машим 

8) весовые пути; 

и) пути специальных перевозок, 
6.1.7. К аутям специальных перевозок (перегонам и стенитом 

ным относятся пути движения: 

ковшей с жидким металлом 
ковшей с индким шлаком 
тележек CO слитками и изложняцами 
тележек с мульдами и коробами для перерозий имкторых 

чатермалов. 

6.1.8, При проектировении схоми колозиодорожних путей 

предприятия необходимо учитиветь следующие эксплуатациониме тре­ 
бовения: 

8) общая схема иелезнодерожних путей долина соответствовать 
схеме генерального плана зарода и обеспечивать поточность 
технологического процесса, о также короткие и удобиюе трамо­ 

портиве CEASE с обязательной изоляцией горячих перевозок в 
одещвалязироваших вагонах ет перерозок в веганах общего тине 

6) схоми железнодорожник путей, а также размеры стачном 
мых иложадок должии проектироваться в увязке с количествах в 
нереробватывающей способностью фронтов погрузки и ригрузки, 

t 



учетом возуожыого расширения заводи и роста объема пере­ 

возок и в необходимых случаях должкн обеспечивыть возможность 
укладки дополнительных станционных путей и иторых путей на 

перегонах; 

№) схеми путевого развития на металлургических зыволнх 
полным циклом при значительных грузопотоках должна обвопе­ 

чивать возможность оргимизаций кольцевого движения по напоив­ 
кению перемещения основных грузопотоков} 

г) перегоны, кик правило, должны быть изолированы и ме 

иметь примыканий, Примыкание на перегоне может быть допущено 

№ исключительных случаях с разработкой в проекте мероприятий 

по обеспечению безопасности движения поездов (согласно 42 

ПТЭ железнодорожного транспорта предприятий системы Минчер­ 

мета СССР); 
A) перевозки сырья маршрутами в вагонах МПС по имутря­ 

заводским железнодорожным путям должным быть максимально зои­ 
ражени. Разгрузка вагонов о сырьем долина предусматриваться 

преимущественно ма инешней заводской станции, вю районе ко­ 

торой целесообразно располагать призммые устройства и oKse­ 

дм сырья (руды, концентрата, окатышей, коксующегося угля 

и др.), также цехи первичной переработки сырья (аглофаб­ 

ри"у, коксохимпроизводство и яр.) 

При невозможности или нецелесообразностя попечения вырь­ 
Фимх маржрутов на имесмих станциях реконструкруемих заводов 
следует рассматривать устройство “глубоких вводов" сырьевых 

мараерутор, махсмиально изолируя путя их следования; 

«> перед фронтами массовой погрузки­выгрузки, удаленными от 

етакциомных парков, рекомендуется проектировать дополнительные 
обгонные пути ("рыбки") полезной длиной ме менее длины грузового 
фронта с целью ускорения меневровой работы я максимального 
использования грузовых фронтов; 
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в} полезная длина путей на станциях, обслуживающих пуикти 

массовой разгрузки грузов, должна пбеспечизать прием целого 

или половины марйрута, прибываюжего со станции примыж ния 
3) скема железнодорожных путей завода и примикание подъезд­ 

ных путай предприятел я уместковаые HAN саркироречням стамиияюи 
общей сети должны наряду с поточностью обеспечивать возмож­ 
ность параллельного виполнения операций (например, однепремен­ 

ный прием поездов с се?я MIC и с завода, одновременное атправ­ 

жение поездов на сеть МЦС и на завод и другие) 

и) в отдельных периферийных райомак жерритерми предприя­ 

тия, расположенного в соответствумщей илюцмятичесной вена, сле­ 
дует прадуршатрирать железнодорожные пути, преднезначенцые для 
зыгрубка омега Йутенные смегбуборочиые ионинами, обслуживаюми­ 

ми территории внутризаводских стенций. 

6.1.9.. При проектировании железнодорожных путей специ­ 

альных перевозок необходимо предусматривать сооружение ня 
менее двух путей с резервом пропускной способности для обеспе­ 

чения надежного транспортного обслуживания металлургических 
цехов. 

Пути специальных перевозок допускается использовать 
для перевозки различных грузов, непосредственно связанных с 

технологическими процессами обсхужираемых цехов (в том числе 
хозяйственных). 

При специальном обосновании допускается сооружение одно­ 
путной железнодорожной линии или использование путей общего 

назначения для передачи одиночных составов с чугуном или 

млаком. Конструкция верхнего строения пути долкне проекти­ 

роваться с учетом наибольших нагрузок. 
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5.1.10. На отвале доменного шлака необходимо проектировать 

ие менее двух сливных фронтов (или кольцевой путь), 

5.1.11. В проекте должны быть опредбяены железнодорожные 

пути для эпизодического пропуска негабаритных грузов (конусов 

или чай доменных печей и других); при проектировании таких 

путей необходимо обеспечивать безопасные габаритные расстояния 

с учетом размеров перевозимых грузов. 

6.2. Полезные длины путей 

Б.2.1. Пояной эксплуатационной длиной сквозного станцион­ 

ного пути называется расстояние между стыками рамных рельсов 

эходной м вмходной стрелок, ограничивающих данный путь полной 

эксплуатационной длиной тупикового станционного пути называ­ 
етси расстояние OT стыка рамного рельса стрелки, ведущей из 
тупиковый путь, до начала балластной призмы путевого упора. 

5.2.2. Полезной длиной станционного пути называется часть 
его полной эксплуатационной длины, в пределах которой може? 

находиться подвижной состав, не создавая опасности для дви­ 
жения по соседним путям. 

Полезыюй длиной путм считается расстояние между 
предельными столбиками й схеме са) предельным столбиком 

м стыком рамного рельса стрелочного перевода Li, схеме 28), 

предельным столбиком и сигналом ЦI и схема 2в,Гг). 

Полезная длина тупиковых путей ограничивается предельным 

столбиком, сигналом (а при его отсутствма стыком реммого 

рельса) и началом засипии балластной призмы упора (С; схема 24,8) 



[emp 2. Понениз алина (1] станционных путай с учетов 

экениложание еиглеаче­ннеоснтнеция отисов — — 

1­ СТЫК ражиого РЕЛЬСА: 2­ СТыЕ РАЖИСТВ РЕЛЬСА и HзЗОЛИРУЮЩИЙ; 

S­ начало вляжастной призмы; 4­ ИЗОЛИРУЮЩИЕ СТЫКИ; 5 СИГНЛЯ 
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6.2.3. Требуемая полезная длина станционных путей опредоля­ 

ется во формуле: 

L 5 в" Пс+ ba бал м, (52) 
гдо: р, длина вагона NO ослм автосцепок} 

М и количество вагонов в составе; 

Р. ­даине юкомотязва (40м поездного, 20м маневрового) 

Eryn лопояжительная длина, учитывающая неточность уста­ 

мотки состава ма путь локомотивом (20 м поездным, 
10 м маневровым). 

5.2.4. Требуемая полезная длине путей принимается соответ. 
ствии с таблицей 54 

Теблицие 23 

Половине длимм путей 

Неименование 
кутей Полезние длины путей 

I, Приамо­етпракоч­ 
имо 

Сортирежечные 

Погрузо­разгрузоч­ 
ные 
a) при жимейной 

poe 

ee er) ee 4 
‘ 

На станциях, где осужестелжются приемо­ 
сдаточние операции, в соответствии с 
длиной поездов на внешной сети’, применим дельно к стандартным длинны 1250,/050, 

м 
На внутризаводских станциях в COOTEET= 
ети с ддикой поездов, мо ке меное 
В пределах участков сыстаматмаескяго HOR} 
талкивания или двойной тяге устеноваемиая 
полезная длина присмо­отправочиихк путей 
увеличивается из 40 м. 

Чо длине состевов, увеличеняюр иж 104 

В завесямости of плими состава, Мам 

ee г­ фл. дк ед 4 



1 
"и нтт пин ааа 

Наименование 
дутей Полезные длины путей 

I rere arf aaa me ыы 

‚ погрузке выгрузке чвемого к постановке на фронт 
погрузки­выгрузкм 

6) при точечной 
погрузке выгрузке Длина пути должна обеспечивать передви= 

жение подаеювемого состава (группы вагонов} 
вдоль фронта относительно точки 
погрузки или выгрузки, а также размещение 
на пути средств передвижения вагонов. 

4Пути для блитиовозных По фактической длине составов оснеко 
составов (в парках принятой оргенизация перевозок (без 
кристаллизации, учета длины локомотива 
охлаждения и др.) 

6. Вытяжные По длине составов, в трудных условиях 
на половину длини составов 

в.Предохранительные Не менее 50 м, в трудных условмях 30м 
тупики 

7,Уларлирающие По расчету, wo ме менее 50 м 
тупиим 

вона. с 

5.3. Расчет числа вутей 

5,3.1. Число приемо­отпревочных путей (кроме главных и 

ходовых на сортировочмих и грузовых стынциях следует устемар­ 

живать по СНиП 1­46­75, пункт 2.88, 

6.3.2. В развитие СНиП ниже приводится порядьк расчета 
числа приемо­отпревочных путей для резворочних поездов, пере­ 

реботка которых осуществляется, как пробило, на большинстре 

станций завода. 
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Числе иравыо­стправечкых путей дла разборочных пооадоер 

B подач рекомендуется определять 00 бормуде с округаонием 
№ большую сторому до целого числь: 

мм ‚ (9 
Fag: М1 число приеме­отяравочиих путей для равбйорочнмя 

повздор 

К зая" козбвияционт запаса пропускной спосебиесть примиминется 
ие менее 1,15; 

Ap среднесуточное количество разберечмих посадов (водяч 

опроделенное с учетом неривномермести перевозоя 

Ё м. продолжительность занятие пути приемом, обработкой и 

выводом состава для расформирования, ммм. 
Продояжетельность замятия приеме­отиравочимя путей разбо­ 

речимы поездом Е зам эпредедяется по борхуле: 

"лан (пр Lent вы На, (55! 

гм: Ln» ночная призма пофада или подачи, мии 
bon время ила выполнение технологических операций по 

приему и подготарке его для расформирования, 

lng према выводе составе Ha рмтяжной путь (муть мадниго} 

ДЛЯ расйормиревамия, мии} 

Cone время простея состара в ожидании расформиревемин­ 

форыировения предыдушегое состава, ммм. 
Нормы времени ма отдельные технологические операции 

Re обработке разборочных поездов яриредени я таби, 23 
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Тебяяща 24 

Технологические операции а разборечимыю поевдамя 

при ожидании расформирования 
{ормирорания предыдущего состава 

“­—п­ м 

Наименование операций Нормы уремии, 

2 на ищи а. 

С р 
а) при приеме поезда с общей сети 6 
в) при приеме подач с предприятий 4 

Ё ол № случае прибытия поезда с общей 
сети в расформирование при нали­ 
чии необходимых сведений о поезде Г 

6) то же, при отсутствии сведений 
о поезде 230 

№) в случае прибытия в реоформиро­ 
зание марирута порожних цистерн 
с общей сети, требующих змутрениего 
осмотра котлов 20 

г) в случае прибытия 8 расформаро­ 
вание подач с грузовых брайтов 
предприятий с производожвом Иряие­ 
­сдеточных операция 26 

д)то же, без производства иричио­ 
сдеточных операция 16 

вые 
в) при выводе полновесных составов парка приема ма вытяжной 

надвижной) дуть 5 
б) при виводе подачи с предприятия 

с на вытняной (надрижной) путь 4 
дей 

в une 1 работы(си. раз­ 

Прижимают равным по­ 
эременя вл 

тво сортиро­ 

Примечание: при производстве безотцепночноге ремонта вагонов 
на приемо­отпревочных путях продолжительность 
технических операцяй по приему поезда долина 
быть увеличена на 10 ммн. 
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5.3.3. Число аумемо­отаравочных путей для приема марарут­ 

мых поездов и групи вагонов dea деленыя на часты иди изменения 
пеличимы состева, а также для отправления поездов свояго фор­ 

имуованяя, определжется го формуле, приводочной в пункте 

6.3.2, с учетом увеличения не коэффициент суточной неравномер­ 

ности прибытия марарутмых поездов и групп веганов, принимесиый 

рарвкимм 1,2 6 1,23. 
5.3.4. В каждом приемно­отпревочном парке мяи в самосто­ 

ятельных парках сриФме ю отправления поездов должны допояни­ 

тельиос предусматриваться: 

ходовые (обгониме) пути j 
главные пути для пропуска через станции транзитных 

поездов, а также для отаржаваения поездов своего формирования 

(мз сортировочного парка черев пари отправления при после­ 

довательном их расположении). 

Б.3.6. В сортировочных парках проектируются основные 
сортировочные пути и пути для накопления текимчески неиспрек­ 

MUX вагонов, для вагонов, требующих отцепочных ремонтов и 
перегрузки, также для вагонов с опасными грузами (взрыв­ 

четыми сощестнами, сжиженными газами и другими). 

6.3.6. Число осмовних сортировочных путей зависит от 

@бъемь перерабатываемого Wa сортировочном устройстве вагонопо­ 
тока типа сортировочного устройства, числа назначений в посаде, 
принятого числа мезыачений бромирования и способе организа­ 

ции сортировочной работи, а Tame длиим формируемых составов 

№ длигы сортировочных путей. 
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Для средних условий сортировки числа ссрёпревочниых 

кутей прижимают пе табл. 25 
Феобляце #6 

Числе саещиалисированних сортиророчных мутей 

Среднесуточиов числе вагонов, 
подлежащих сертвировке 

­—­—о­н—­­нА 
де 250 3I 23 or 188 более 750 

Числе сортиро­ 
вочмих путе 

а) при наличии out anor пути 35 4.9 
б wa «3; крлич 3.4 3.7 5.8 ие менее 5 

6.3.7, В зависимости of общего плаиа бормировамяя 

поездов, техиохогического процессе работы станции, суточного 

количества веганов кеддого назначения пути сортировочного 

парю могут быть сиециалязирогаюъз ве мазмачениюям, 

Чясяе специализирориюких сортирероенних путей для ворс. 
ранения поендор Ne общую сеть колесных дорог устанарлияается 

из условия съема с одного мути ме межее Б0 вагоиоя в сутки и 

ме более 150 вагонов при использорамии сортировочного пути 

текжа в качестве отправочного. 

5.3.8. В проектах стеиционние пути и стрелочные переводя 

имеют условную мумерению, отличающуюся от эксплуетационнай. 



При кукереция их следует придерживаться определенных правил: 

а) главные пути, являющиеся продолжением путей перегона, 

нумеруются римскими цифрами (1,0,8,1Y) 
6) приемо­отправочные и другие станционные пути нумеруются 

еребскими цифреми о? станционного здежия в полевую сторону, 

втяжные и тупиковые путя нумеруются в последнюю очередь 

(пря этом номере путей ие должны повторяться} 

в) на рнутризаводских станциях иумеряцию путей начижея?т 

с Путей Was парков прибытия; 

Г) каждому станционному парку присваивается буквенное 

обозначение, соотретствующее его незначению(П пари приема, 

© пари отаравления, № пряемо­отпревочный парк, С сор­ 

тировочный парк; В вистевочиий парк) если парков одного 
назначения несколько, то кроме букви в обозначении парка пи­ 
вется римская пибре (CI, (1); 

д) стрелочные переводы нумеруются арабскими цифрами 

(одиз горловина четная, другая нечетная), мачямая ет ивход­ 

ной стрелки стрелочные перевели стрелочных улиц дожлжнй 

иметь непрерманую чезную или нечетную нумерацию. 

5.4, Расчет? грувонменряжеяниоречтиш 

Б.4.1. Тип верхнего строения внутризаводских колевнодорок­ 

них путей в соответствии с требованиями СНиП 1­46.75 (пункт2.68) 

мезначестся № зарисимостя оч грузонапряженности перегонов, 

соединительных и станционных путей. Исключение состава 
пути специальных перевозок, тип рерхиего строекря котормх1 

определяется дегруеками ма ось слециалязированиего подвижного 
сестйра (чугуновозных A идаковозних ковшей, слитивровзных 

1616348 и ар.) 
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5.4.2. Грузонапряженность измеряется количеством TEM 

брутво в год, приходящихся ие 1 км эксплуатационной длины же­ 

лезнодорожного пути и численно разна суммарному объему перебо­ 

рок брутто на рассматриваемом участке. 

Б.4.3. Для укрупненных расчетов грузонапряженность отдель­ 
ных участков железнодорожной сети промышленного предприятия 

может быть определена хак сумма объемов перевозок брутто в 

год по этим участкам. Коэффициент перехода от тоннажа нетто 

к брутто для промышленного железнодорожного транспорта прини­ 

мается равным 2,5. 
5.4.4. При детальных расчетах грузонапряженность перегонов, 

соединительных и станционных, путей определяется по формужем, 

приведенным в таблице 26. 
Таблица 25 

Наименование путей Расчетная формула "в 
формуя 

ы ня 
1. Дерегоны м главные пути 91 Mer Bt 66 (Me) 56 
2. Ориемо­отправочные пути ВБ2М+16 +323 (M14) 57 

3. Пути сортировочного 
парка, а также стенцион­ 
ные пути. где выдожняется сортировочная работа 41М+0 т+500к40к, Я 

В формулах таблицы приняты следующие обозначения: 

М. суммарное количество груженых вагонов, прокодлаих 

по перегону в обоих направлениях в сутки 

Т­ £0 же для порожних фотонов у 

М и Т количество соответственно груженых и порожних вагонов 
по прибытию (илы отпревлению) ватин; 



33 

№ "№ количество прибывающих и отправляемых поездов соотво­ 
ственно в сутки. 

При расчете количества вагонов все воськышосмые вагони, 

такйс вагоны грузоподъемностью 100 т более примимаются 

из расчета один большегрузный бегом за два. 

5.4.5. вормули расчета, приведенные в таблице2виля стациом­ 

них путей дают суммарную грузонапряженность. 

Грузонапряженность отдельных станционных путей опредоля­ 

ется цутем деления суммарной грузоияпряженности на количество 
цутей с учетом их конкретной загрузка. 

Б.4.6. Приведенные формуян ме распространяются на пути 

вагоноопрокидывателей, сортировочных горок и других путев 

чиецияльного назначения. На этих путях в соответствии с требе­ 

заняем СНИП 1­46­75 (пункт 2.59) должны укладываться рельсы 

ие легче Р­50. 

6. РАСЧЕТ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ 

6.1. Общие полдожения 

6.1.1. Пропускная способность перегона (стемция) опреде­ 

ляется намбодьшим числом поездов, которые могут быть прошу­ 

вены перегоном (станцией) за определенный промежуток времени 

(сутки). 

Все проектируемые устройства железнодорожного транспорта 

<(перегоны, станции и другие} должны обеспечивать выголянение 
ресчетного объема работы в единицу времени сутки. Расчетный 
объем работы определяется с учетом коэффициента неравномер­ 

ности, 
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Пропускная способность устройста и сооружений определя­ 

ется расчетом, 

в.1.2. Существуют графический и аналитический методы 
расчете прочускной спосёбности, 

Графический метод, отличающийся значительной трудоемкостья, 

применяется в особо сложных случаях при большом объеме работи 

ирореряемого одемента, при наличим илияния вагрузкч смежных’ 

редоментов ма расчетный, где аналитический расчет ме может 
учесть все › усновия работы, также при большой чагрузие 
мандоле ответственных элементов в трудных условиях реконстру­ 

ируемого предприятия. 
6.1.3, Аналитический метод ресчете пропускной способности 

рекомендуется выполнять по намбольшей расчетной занятости 
олемента всеми Бицамы передвижений, определяемой в Я по формуле! 

б= 
‘ С, (59) 

где C расчетная занятость олемеыта, 5; 
Т количество временя, необходимого для выполнения BOOK 

эндор передвижений пе раосчитиваемому олементу, мин 
С) максимальное допустимея занятость рессчитывескего 

елячента, определяемая пе нормам. 

6.1.4. Максимально допустимой мерма загрузки элементов 
колезнодарокнего пути принимается р ресчетах ме более 804. 

Кали ца невболес ответстреиных участках работы транспорта 

(щуты перевозки жидкого чугуне м слака, бути движения CANT уо­ 
зозних састаров) ресчетная загрузка при анежитическом методе 

feo. eta ­сставияе? свеяе ПА, Fb ргом случае меобхожниея 
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выполнить графический расчет пропускной способности. 
в.1,6. Если ресчетная занятость олемента оказывается 

ве допустимой, те необходимо произвести расчет с изменомяя м 
условий работи (переход ме другой вид тяги, применение бело 
мешимх хекометиров, выедр. име олоктрической поитрализация, 
автоблокировки, сооружение пераллельмого дути, развития 
горлоеримм, неромос денжения м менерровой работы в другую гор­ 
жовняу и т.д.), обеспечивающих выполнение веденной работы в 
меньшой загрузкой. 

6.2. Ярочусиноея опособиреоть 

мерегоноп 

6.2.1. Прояусимая спосебиесть перегонов ебичие оиределя­ 

#705 № парах Becages Ke минирамчальному периоду графика 

учетом Apmexema баракрольного графине дридения козйдоер. 

Червецом грайлие называотся общее время, затрачиваемое 

шорой пообдов мо слодороние по норегому, илио две станционных 
интераала (схема 8) 

А 

Порясд графима ояредолястся ил формуле: 

t=<U+t'+t,+T, (60) 
rae: СЁ’ оришя кеде по поротому от А пбя or ВкА 

с учетом времени ие резгом и замедление коеедов 



T, ,T, станциенние имтервали соответственно ие стеки 
А в Б. 

Обяая зенятость перегона определяется путем умножения 

количества пар поездов ме раличиму шеркода графика в инкутай. 

6.2.2. Сумма стакцяониих интервалов T,¢T, рРзДарискийе­ 

ти OF средств связи при двинения поездов и устройств СВ прин 

мимастся равной: 

e) полуартометичесиая блокировяа ADR ручном упреряенийя 

наранкамя В мин.; при электрической централизации в инм. 
6) аргоматическая блокировка 6 ши. 

Для более точный расчетор стамиломные интеревню могу? би 

оппейежлени из мове данник тобяяцы 27 

Таблица 
Нершатики врешени из операция го дииаекним пооздор 

Н — 

в пеоераиги Время, 
щ н кв. оз нон ­.—м ча­­ ыс 

Связь по движению пооздер мезду 
отамциянли: 
а) нолузрэтометическая бяейнрерка ма 

однопутной жимип 9,2 
6) олоктрожевлорая связь 0,4 
№) телефон на однопутной химии 1,5 
Г) те ge, ше двухпутном учестке 1,0 

тете пре морит ож 
3. Приготовление одной стрелки при Hake 

овке маржрута: 
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Продолжение таблицы 27 

Операции Время, мми. 

®) олоктрическаи центредизеция 0,06 
6) ручное обслуживание (замки раздич­ 

MUX систем и маржрутмо­комтрольные 
устройства) 9,5 

4. Подеча дежурным по станции сигнала 
при маржрутно­хомтрольных устройствах 0,1 

В Открытие входного или выходного 
Томитической блокировка со спетофоршой томатическо 
сигнализацией Р рис 0,05 

В. Контроль движения поезде» 
Контроль ДСП привития иочедя 0, 30 

4} Та ис при наличии изоляций путей 0.10 
2) Контроль ДСП отправлемиа идя 

следорамия HOES ape Ф "50 
г) То же, при наличии изоляции путей 0,2 

7. готевление маркруте ка дутих ире­ НН учак ура 

8) распоряжение ДСП ста стредоч 
кам приготовлений мареруте 0,1 

6) Доклад стрелочников ® готорнести (К число мерарута „распорками ов отрезониих открытию сиРнада 

»} Доклад ст ечняков © прибытии 
поезда в окном составе, установке 
ето На пути приема и о Го?овности 
маршрута отправления для вст го 
поезда "о проследовании поездом 
зыходыой стредкм 

г) Указание ДС © нидече разрешения 
на прево замятия перегона или 
открытие выходного Сигияля 

Mi в 

0,2 

6,1 
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Cnepauns Бремя, ман. 

В. Проверка мавянистом правильности 
врейения на право замятия перего­ 

на, дача сигнала движения и приве­ 
дение поезда в движение: 

эртоблокировке и полуерто­ иртичеснкой яки ровке ы 0,2 

8) при жезлорой системе и телобои­ ммм способе сношений 0,8 

9. ход главного ко (соста­ fipoxe ст ROUNWRE КС Ло станций 
ме каидние 100 м ресстояняя 1,6 

в eon ra ни 

6.2.3. При расчете пропускжой способности двухпутных 

нерегошер период грефик заределяется рездельно Re иакден 
яерегойу но вормулям: 

=Ё+Г; БЬ­Ё+1, (41) 

6.2.4. He мезалдургических веродах имеются поротине 
иерегоми, коректерязующиеся там, что ие МЕХ премя веда разно 

или шенся вреиеняя ариготоряения мерарута (5­6 минут) № длина 
перегонов зачастую менее блики состава. 

Стемпионнюй интервал для таких перегонов должен 

учитывать время приготовления мереарута для приема поезда ца 

станции назначения, производимого до дачи согласия иа прием 



поезда OT станции отправления. 

Расчет пропускной способности на взаимозависимых порегомах, 

иегда движение по одному перегону влияет из дриженяе по дру­ 
гму, должен выполняться с учетом их взаимозависимости, 

6.3. Пропускная способность 

станций и кутей спеоннеаельних 
нерововок 

6.3.1. Пропускная способность станция лимитируется рели­ 

чиной наименьшей пропустной способности одного из стачционных 
Фломентов. 

Расчет производится ма основе заданного раезыера движения 
С епределениам по каждому pecuerHomy рлементу (горлериме, 

пути, устройству) всех условий количества передвижений, кам 
­Те: 

передвижение поездов и менерровых сестаров 

передвижение локомотивов 
передвижение порожних составов 
передвижение локомотиви пря производстве маневров 

количество расвормхровинных и бормируеммх поездов, 

Расчет еэмполняется по формуле, ярииеденной в 2.6.1.3, 

При определения иродолжятельностя оперений рекимендуется 

пользоваться устемовлеммымя скоростями движения, а тихий мор­ 

метувими времени ма оперении с локомотивами, природонкыщия 

№ таблице 28 
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Теблице (8 

Мерны времени ие опоращии локометироми 

Наимековаение оперений с зокомотироми Продолжительность операции в мми, 
й 4 

1, Прицепка локомотива а 
Отцелие локомотива 2 

3. Окробование тормозов 10 

4. Обгон локомотива 4 

В. Угловой заезд 3 

ии 

6.3.2. При расчете загрузки вутей для коревозки жидкого 
чугуна, ишдана, стали в наложыицах и вевомогательных соестонев 
для обеспечения етих перековок ватрати времени ма технологи­ 
ческие операции принимаются ке Qe толнольсичесикки отдо­ 
дор. 

Нормы времени ме тренсшертиме анержщий BO переонезне 

чугуне и шлака приведены в тоблюще 9. 
Таблица 09 

Hepa времени из горичие воровезт 

Ченмонование транспортных оперений си, елсность тра мМ умм ммм. 
ar 4... we me НС НН =А 

Дерекрква кларога зусхма 
1. Docramosxa чугунонозыых певшей 

на; налив чугун 10 

2. Окадание выдусияе чугуна (вяблагорре­ 

менместь подачи) 18 
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r Азименование треиспорткых оперении Прододжитальнесть 
операций, мии. 

3. Уборка ковшей 

4. Взвежирание составе труженик ковшей 

В.Постамовка ковшей под слив 
В.Уборка ковшей 

"7. Вероешивание порожних коршой 

Перевозка жидкого идека 

1.Подача ковшей к печам я расстановки 
у печей 

2.Ожидаеняе слива шлака 

3. Сборка ковшей, сдегаивание состава, 
ожидание оторавления 

4.Расстяшорка косшей иа (роите слива 

В.Уборка козвей 

6. Аобивки скардовия 

?.Отрыс кивание коншей 

6 

в 
в 
16 

в 

15 

"ры 

6.3.3. Ресчет загрузка мутей, перхов, герловиз стающий 

стелеплерильных цехов производится в» соотретствия со схамой 

путей, поряждом обслуживания стрелок, зякрепломиямй 

иФксмотивок до участкам реботи в в соответствий с технолога­ 
ческой схемой обреботии ‘". веставов с изложаюами 
(пряжоженне 4). 
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7. ПУТЕНОК ХОЗЯЙСТВО 

7.1. Организация ремонта железнодорожных путей 

7.1.1. Для обеспечения бесперебойного и безопасного движе­ 
имя поездов м меневровой работм с установленными скоростями 

овуществлиется надзор и уход за устройствами путевого козяй­ 

отва. Все работы по предупрехдению м устранению неиспревиостей 

железнодорожных путей метедлургичесиих няводор подразделяются 
Wal 

капитальный ремонт путей и стрелочных переводов 

бредний ремонт путей и стрелочных переводов 

подъемочный ремонт путей и стрелочных переводов 

текущее содержание путей и стрелочных переводов 

спложмная смена рельсов новыми или старегодымаию 

смена стрелочных переводов (металлический частей); 
сплавная смене переводных брусьев 

капитальный ремонт переездов 

передвижка и перекладка временных и отвальных путей, 

Кроме перечисленных видор путевых работ, HO олямам пред 

приятий ежегодно выполыьяются: 
постановка стрелочимх переводов ма щебень 

сварка рельсов 

наллеюке рельсов и деталей стрелочных переводов 

рамомт рельсов м ‚пал 

устройство и ремонт сиеговавитных ограждений мути. 

7.1,2. Кепитальный средний и подъемочный ремонты педез­ 

кодорожных путей должны выполняться свециализированиюими под 
разделениями ремонтных трестов МНинчержете СССР, а также путевыми 

пиняммами и сэтекчми ссвинными ‘Таяниями Преп Vазий 
"м a" и; ф М WE Awaba te 2 



103 

работ и более эффективного использования путеремонтной 

техники. 
7.1.3. Текущее содержание сооружения и устройств путевого 

хозяйстве промышленного железнодорожного транспорта может 
осуществляться. 

чранспортимым подразделениями отдельних промышленных 

предприятий 

кустовыми объединениями и организациями промышанмого 

щеловмодорожноге треиспорта, обслушивашшими мескальке преддрия­ 

тей. 

7.1.4. Оргенка­еционная структура обслужирамия путового 

кезяйства преммаленных предприятий устанавливается в соотпог­ 
етврий с тоблицщей 30 

Теблица 30 
Дутерементные подрезделения 

Раза дали вуте, Наименование подразделения 

то намок обршин чанн.­ 

1. Капитальный средмяй и подъемочный 

ee 36 до 100 Мохамизированияая бригада под рукжерод­ 
стрем старшего дорожного мастера. 

белое 140 Путевая коломне ре разре с иачельнияом 
колонии. 

Edo Путевая машнымея стаыция (ПМС) 

2. Текущее содеркамио 

де 19 Путерая бригада пед руководством 
дорожного мастере (ua менее © человек) 



— We ee ee Le 

Pasnepny faa дорна путей, 

от 10 до 20 

от © до 30 

от 30 до 20 

10S 
Продолжение тасляци 30 

­—­.. 

Наименование подразделения 

Околоток во глеве с порожним мастером, 
состоящий из двух бригад, возглавляемих 
бригадиреми пути: 

а) укрупненной для выполиеняя пльномых 
предупредительных реможтов 

6) малой для кмполнения меотложких работ 

Околоток ро главе со старшим бережный 
мастером, включающий я себя: 

a) укрупненную бригаду 

6) рабочие отделения с мелями дутениыми 
бригадами, 

Служба иути трекспортиего цеха предарацена ре 
гларе с иачельником служби. 

В состав служби пути входят околотки, возглар­ 
лемме дорожными мастерами. ротяженность путей сдуживеемых одним оиз­ 

аотком, ревжа 20 4 30 им развернутой длины 

7.1.6. В проекте путевого хозяйства завода необходимо 
арадусметривоть пвозможнесть индустриального ремонта нолозно­ 
дерожиих путей и стрехочных переводов (для этого все наземные 
и надземние сооружения, расположениюе г районе путей, должнм 
находиться за пределами габаритер путених мании и механизмов 
№ ребочем состоянии) 

оснащение подрезделений путевого козяйстве кеобходимим 

комплектом путевых машин в механизмов, транспортными средствами, 

мехамизированнымю складами путевых метермалов обеспечение 
рабочей силой 



устройство токостборных точек от ижзкорольтных сетей 

для интония олектроиспохнительного инструмента и механизмов 
устройство точек подключения к мегистрежи сжатого воздуха для 
MUTA A пмевмомиструментов 

устройство гераней для текиического обслуживания и 
Фтолики путевых MORIN м механизмов, такле храмихим для гериямт 
и смазочных материалов (на предприятиях с приведоиной длиной 

кутей стыке 160 им необходимо предусматривать дна гаража ну­ 
термх извини и на существующих клоновых откалах­дополмительно 
адии гараж); 

» обеспечение путевых рабочих бытовыми помещениями, э Tame 

пФможеннями для обогрева рабочих, сушим одежды и хранения 

инструментов, конторы дорожного несторе обеспечение кодрайде­ 

лений путерого хозяёства телефонной связью. 
7.1.6. Для обеспечения потребностей путевого ковяйства ма 

ироммялениых предпряятиях должин ергамизовыветься: 
ввеносборочиме бавы и участки, механязирурзамыме склады 

путсных матернелов 

дутежые мастерские 

гарежи для цутерой техника. 
7.1.7. Путерые местерские должны обеспечивать имяолиение 

саедуюких видов ревет: 
техническое обслуживание осмотр и ремонт кпутермх 

мейии и механнемор (по некоторым тинам путевых машини экличая 
средний рамонт) 

решент и реновации элементов верхнего троемия пути в 
стрелочных переводов; 

маготовлемие нестандартных поталей верхнего строения 
пути и стрелочных птреводов 
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изготовление и ремонт путевого киструмента. 

7.1. В. Для промышленник предприятий, ресположениих в 
гоответствующих климатических зонах, отдельным проектом ире­ 

а: матреваюсся следующие средства сиагозонити: 
а) ветрокапревяющиие заборы актявного действия для 

смеговашити линейных сооружений шириной ие более В_10м 
в) постоянные снегозащитные реветчетие заборы для сасяти 

неиейных сооружений и площадок 
®) переносные снеговые виты в вачестве доделиения и 

постоянным заборам. 

7.2. Определение парка пдутеорвих 

мании в неханиазпшовр 

7.2.1. Осиещение иодрездолений кпутевого хозяйстве пред­ 

приятий, а также ремоичных трестор путевскй меницеми, мохжение­ 
мами и оборудореижем должие устомарливеться в сеотротствии 

примериим перечнем, иркреденным в приложении 3. Пря стом 
необходимо иметь в виду, что типи И марки мойки и меканизнор 

е извжядом конкретном случен деланы уточняться BE соотретствр F­ 
ORM каталогом. 

7.2.2. Капительний реамент путевых MOON долкок ришеляяться 

в депе предприятий или ие ремонтных варедек, а текущий рензит 
в путевых местерских предяримятий. 

72.3. Пра резреботке техиико­еконмонтческих обосиерений 

схедуе? предусматряреть приобретенке путоних wee и механиз. 
мор в объямс 10 тис, рублей ma Г ин приведенной Asta путей. 

Приведенная дляма путей вилоичает в себя строительную длину 

путей, т.е. резверкутув дляну без учете дляи стрелечних вере­ 
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ведер, и приведенную длину стрелочных переводов и глухих 

пересечений, Приведенная длина стрелочных переводов и глу­ 

ких перебечемий определяется следующим образом: каждие 15 

стрежочимх переводов, обслуживаемых стрелочниками, или каждые 
10 пореродов, меобслуживаемихя стрелочниками, приревниваются и 
Фдиому километру пути. Кейдое глухое пересечение приравнивает. 

ся и двум иеобсдуживеским стрелочным переводам. 

В. ЮЮМТИВО ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

8.1. К сооружениям и устройствам, предказмачениим для ток 
ишческого обслуживания и ремонта подрижного состава промшилеой 

шего иолезнодорсияого треиспорта откосятся: 
дожомотикво­вагомное депо с отделениями по ремонту вего­ 

ROD и локомотиров, по ремонту железнодорожник кранов и путевых 

мешки, с устройством для обммеки подвижного состево; 

экипировочные устройства для локомотивов 
пункты технического осмотре и ремочта вагонов. 

Сооружения локомотивофягенного ммид т ет румтся 
свецзализироваинымя проектними виститутами ма оснований 80­ 

пения иа проектирование. 

В кастеяжен резделе содержатся указания по проектированию 
локомотиро­вагомного козяйстве в объеме, необходимом дли вм­ 
дачи задания из проектирование специзлизкроранним институтам 

и смежным отделам из расходи горечесмезочных митержалоег. 

8.2. Для содержания подвижного состава р зепривыся о9­ 

телнин при проектировании решентиеге коряйства сяядуе 



предусматривать следующее виды технического обслуживыния и 

ремонта; 

а) по локомотивиы техническое обслуживание (ТО­1, ТО­2, 
70­3), текущий ремонт (ТР­1, ТР­2, TP­3), средний и капи­ 

тельный ремонты, ТО­1 выполняется ежесменно, ТО­2 при каждой 

экипировке, Средний и капитальный ремонты локомотивов, кая 
правило, должны выполняться на специмяязировинных ремонтных 

предприятиях; 

6) по вагонам техническое обслучивание в составах и 

поездах (ТО­1) выполняется ежевуточно на станционных путях} 

техническое обслуживание порожних вагонов(ТО­2); то ке 

груженых вагонов (ТО­3); техническое обслуживание специальных 
и специализированных вагонов, также ходовых частей теледак 

спецлодвижного состава (70­4); текущий и капитальный ремонты] 

9) по путевым малинам и механизмам и подъемно­тринспоут­ 
ному оборудованию техническое обслуживание, текущий и капи­ 
тальный ремонты. 

Виды ремонтов м технического обслуживания подвижного 
состава, выполняемые в проектируемих ремонтных козяйствах, 
определяются заданием на проектировьние. Форма задания при­ 

ведены в приложении. 

8.3. При проектировании необхоцамо руково твоваться 
нормами по периодичности и продолжительности ремонта и тех­ 
начесного обсхужувиния подвиянсго состава, утверкедиринни 

Ижмистеротвом чёрной металлургии СССР, 
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8.4. Ремонт подрижного состере целесообразно выполнять 
В объединенном хокомотиво­ вагонном депо с едиными производ­ 
стреимыми и служебно­быторыми помещениями. 

В отдельных случаях, при ребочем парке локомотивов более 

40 единиц и кагомог более 400 сдимиц, ремонт подвижного 

состава может быть осуществлей в отдельных депо: хокомотирмом 

я рагонном. 

На территории жокомотиво­ вагонного депо рекомендуется 

предусметривать железнодорожные пути: 

для ввода и выводе подвижного состава 
обмывки и очистки подвижного состава, поступающего в 

рамоит 

стоянки подвижного составе в запасе и в ожидании рамонта 

крашения запасник колесных пар; 

стоянки восстеновительного поезда. 

Длина железнодорожных путей для подрижного составе, оки­ 

данаего ремонт, устанавливается из ресчета размещения на HEX 

ме менее 4% рабочего перка, для стоянка локомотивов и вз­ 

гонов запаса до ЭХ. 
8.5. Экипировочные пумкти служат для технического осмотре 

и снабжения локомотиров тойх /№гом, смазочными и обтирочимый 

материалами, водой, песком. В состав пумита входят: 

складни дизельного топлива с устройстгтамм для разогрев, 

слива и выдачи топлива; 

устройства для хренемия, сушки и подачи песка на локо­ 

мотивы 
устройства для смабменяя ложомотирор одой, 

смотровая канава. 
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Экипировочные пункты сооружаются на основных станциях в 
дело м з районах с интенсиеной маневровой работой. 

Для выполнения технического осмотра и экипировки локомоти­ 

вов с целью сокращения иремеми, затрачиваемого ма мепронзводя­ 
Фельмые пробеги, могут быть использованы передвижные экипиро­ 

вочные пункты. 

8.6. Пункты технического обслуживания ротонов предусшат­ 

риваются на станциях массовой погрузки и выгрузки, ил серей 

ровочиых станциях и ме путях вегоноопрокидывателей для вмпол­ 
мения технического осмотра, отцепочного ремонта моиспретмых 

вагоног и текущего бевотценочиего ремонта перед отправлением с 

продприятия ма сеть МЛС.В состав пункта технического обслужи­ 

вания (ПТО) и текущего ремонта входят 

ведение основного пункта с мастерскими и сдужебме­текий­ 

ческими помещениями 
наружные устройства ПТО стеллажи для запчастев и мате 

рмалов, кохоихи роздужной и электрической сети, устанавливаемых 

№ мехдупутьях 

склад осевых масел 

компрессорная станция (в случае невезмохности подклячения 
устройств ПТО к общезаводской сети сжатого воздуха). 

Не станциях, перерабатыраенщих 250 и более вагонов в сутки, 

выделжетси специализированные пути для текущего отцепочного 

и безотцепочного ремонта вагонов, 

Сооружение склада осевых масел с маслопроводами и масло­ 
раздеточинии колониами следует предусматривать при проектиро­ 

вании вагоноопрокидывателей BACKS путей своре порпямих ваГго­ 

мер. 
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С.7. Годовые расходы токлива, охлежденшей води, 

оба, смазачимя материалов для зколдуатощии ведзикиого обс­ 
тара определимся BO формуле! 

Я 865 «5 (а №м8), (в2) 

гар! А годорой расход материале 

Ф иерка сутсб щите раскоде мотерналя ма оаднимищу подины 
were собтаза 

№5­ рабочий пери каждого типа нодриамого соот ва. 
Марми суточного раскода маториала (© ма оксадузтонри 

подоиникго составе пряиииаотзся Re денным теблици 31 

MERWE ПРОЦЕСС РАЗОТИ 
кНЯВНЕ О ОгOОкЮГО ТРАЖСЮРТА 

9.1. ейоеоьниные изопопнониня 
ароеоеоктирования виновного 
т ренмепорта 

9.1.1. Задачей измялессиего проекта винного транскорто 

сажеда яказется оргамиазмия обслукирамия моталлургичесиего 
верона даем: моем норевозкнеми, осуществляенсии различищимю 

Mase транспорта, полью: 
разлезониня инашиего объема паровозов по ридаен траменер­ 

м; 
оятиамельного подвода входлиих керирутизиревеними грубо 

ватеров и местам массерой выгрузки 

мансимельной стереим подготовки сборных разгоненетенев 

и ресяределених их шо рейонам вигрузии в увязке с работой 



"еолице 

Чирмы сутечвеге ресхеда шетермель ма эис лузтацию подннимого состава 

"ensue Cepes чесяьниь ш ВЕб Ч 
Наименование расходуемых измере­ вагомор 

ия материло» таз [и Кн 
1 Осена 0 Там не I Фомве рсммя8 осние 

=” 
М ы ‘ 

1. Дизельное rename № На" eo! 409 aise: 
2. Дизельные масло иг 38 13,2 14,4 33 Г7,8 

3. Песоя 0,04 0,06 0,08. 0,07: 0,07 
4. Вода из оклякдение дизелей № ‚ 4­41 7 7 5 4 1 
5. Смазачмие метеряалм: 

а) комярессериве мосле ar 'Ф,5 0 9,5; 0,5. i. 
б) осевое и "4 0,1}' O,. 9,1 1,4 1,0 0,7 
в) осернинная 

консиствитмая смазиз "Р 0,1 
Г) смезка 1­3 9,3 Ф,1 А3 0,1 С 

д) турбижмнее масле иг 12 12 12 
i К I 

Примечание: 1 м2 сухого весте [1.4 о 1,6 7 

4 м? илалиего весна 1.9 6 2.17 
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внутризаводского транспорте 

ебосиовенного выборе оптимального подрикиого состава для 
Фтгруфий готорей продукции 

освобождения тренсяортмых цехов от несвойственной мы 
работи по обслуживению стороммых организаций и выполнения 
сортировочной работы ие веной ше сеть. 

9.1.2. Комплексный проект вмошкого транспорта предприятия 

лехкасм разрабатываться из всех стадиях проектирования сниецие 

дизироваымым прооитиминыститутом (как пробило, институтом 

Пром.трансиимпроеит или его отделениями о участием ныститутой, 

замиманяихся проеитировемнем свециальных видов тремспорта) 

Задание на резработку проекта эньшиего треиспорта 

выдает проектный институт, разрабатывающий раздел “Гемеродь­ 

ный плам и тренспорт" предприятия. Форма задания показана я 
ареложении "дталои задания составлены для TOO „Задание ма 
проектирование технического проекта внешнего транспорта должное 
разработыреться ме осмеро задания для TOO с необходимой детали­ 
poured. 

9.1.3, В проекте именного транспорта делкые быть уделено 

есебое внимание следуищим велросям: 

взанмодойствие рменнего в вмутразародского целезнодерел­ 
мере транспорта, № тем чисае перевозка сырья м готовой ире­ 

ДУ ИЦИЯИ we соти MIC; 
треберания и транспорту общего пользования, рытоианяиня 

ие особенностей технологии работы зарода 

разработка транспортной оксплуатациомной части профиты 

учетом этепиеств suena объектов и разработкой показателей 

ребеты транспорта из этапам развития. 
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9.1.4. Я проекте внешнего транспорта должны. определяться 

техника­ экономические обоснования целесообразности использования 
специализированных вагонов для перевозки снрья и готовой продукция. 

разинов: мвеаться основнне технические требования (есял требуется 

создание новых вагонов) и определяться ориентировочная потребность 

к таких наглнах с учетом втилности развития предприятия., Потребность 

специализированных вагонах следует опредилята впредь до разре­ 

Маки соответствующих укаланий в ссотвестняи о н.9.1.5. 
маржа об использования специядизированных вагонов должен бить 

рессмотрей при перевозке следующих пнидов Mpyses: 

а пометет; 
окатмии (офлюсованные и металлизованиые) 
желеворуднме конпцентрати| 

кока 
тпжаловесние слябом; 

‚оричекатанвые дисти и рулонах;{ 

холодмокатанаыне листы в рулонах я пачках ик др. 

Баланс обеспеченности прехиряятия порожними вагоннаяк должем 
определяться в проекта с учетом использованяя специализированных 

вагонов. 

Рамоит в содержание сноциализированних вагонов, обрадазжихся 

по сети MIC, должны предусматриваться средствемя МГС. 

Капитальнне затраты ма приобретение специализированных вагоном 

в смете затрат предусматривать не следует. 

9.1.5. Расчет оборота специализированных поездов (“вертувек”) 

по сети МТ. 
Время обороте (Tod) специализированного поезда (”вертушки”) 
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ие cern МПС определяется по формуле: 

Ts TatTe 453 4­22 ve, (63) 

где: Th­ юрешя оборота "вертушки" ма пункте погрузки, чес; 

Th ro ие, ме пужкте выгрузки, час; 
pacctomme of пункта погруеня до пушите вагруеки, им; 

37 расчетная участковая скорость движения, им/чис;, 
125 расчетное ресстелине между учесткомяя стомииямя, 

о 
4 ресчетное время простоя из MARZO учестиотой стчя­ 

ции, чес. 
Ресчет peceuere парка специелизирезаниых раегомор яроизкодат­ 

ca из формуле: 

п, Dis Ter (64) 

где: П»­ рабочий арк вагонов, и*, 
П.­ суточная погрузке вагоно», ит. 

Для определения интонтериого Mepis сномналичтяцненннких ного­ 

wee следует рабочий вари увеличить ме 74. 

9.2. Технология роботи 

железкодорожвного трвенмнспкорт. 

9.2.1. Техиозогический процесс работи кнолознодерокного 

треисворте делщем резреботыкеться в увязке с токцехогиой 

реботи завода я другими зидами треиспорте с учетом ирикяюй 

стадийности проектирования A этТвйноствЭе развитии эареда, 



Технологический процесс должен предусматривать максимельное 

использование технических средств транспорта, а также способ. 

сизоваты ретмичиой и взаимоурязамной работе рмутеризаводского 

и магистрельного тремсперта. 

9.2.2. В состеве технического проекта расребатываются 

вепроси технологии работи железнодорожного треиспорта в 

объеме утвержденного Минчерметом СССР “Оталома технического 
ирескта металлургического зарода’. 

В проекте должны быть представлены: 
а) проект внешнего транспорта предприятия, который разра­ 

бативается специялизированиым институтом по задемию имстиетута­ 

съипроеитировинка завода (см. рездел 10.1) 

6) объемы перевсеои различными видами транспорта с сес­ 
тарлением ведомостей по видам перевозок (см. приложение 

в) осиорные положения ерглижзящи менцененых перевозок в 
верводсиик ротонах общего назначения и сйециельном подвинем 
составе (организация движения поФадов и мамервровых состезев, 

тяговые расчети, организация восовеге козявстве) 

г) схеме дрижения иоовдор и менерревых составов с иреде­ 

аФиием поезда­м вагонопотоков из перегонам, Грувениы фронтом 

й станциям 

д) виспдуатециенная океме иелозкодорожноге тренспорте с 

указанием полезымх длим путей, ивтегормйности автомебильних 

переездов, греими Фисплуатациомиых районов и станций, разме­ 

шенном текнических обустройств (веси, екипировочные пуикти, 

ТО, стеициоютлье здения, стрелочмие пореведы, Фборудеранние 

24, кутепрореды и т.д.) 
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Ф) расчёт парка локомотивов и вагонов; 
ж) локомотивют­вагонное хозяйство; 
в) путевое хозяйство: 
и) автоматика, телемеханика и транспортная связь со схемой 

транспортной связи завода; 
к) организация управления железнодорожным транспортом, 

а«тоти; 
д) чертежи зданий и сооружений, обслуживающих транспорт 

(депо, мастерские службм.пети, станционные эдамия, экипиро­ 

вочные пункты, путепроводы и т.д. 
9.2.3. В проектных рашениях должны быть разработаны 

сяедуюдие вопросы работн железнодорожного транспорта: 

а) Проверка достаточности и степени использования техни­ 
ческих средств иенезнодорожного транспорта, количество которых 

определено в соответствии с Нормами технологического проекти­ 

рования, 

6) Выбор оптимального вариента загрузки и технической 

оснащенности погрузочно­выгрузочных фронтов, особенно вагоно­ 
опрокитывателей, с учётом грузовых операций с вагонами МЮ и 
заводского парка, с определением максимальной переработки 

вагонов на грузовых фронтах при вадажной технологии их обслу­ 

живания. 

в) Оптимальное распределение сортировочной работи между 

станциями завода, а также между станцией МПС и заводом, и 
спосов обмена вагонопотоками менду заводом и станцией прим. 
нания с уметам обработки внутризаводского вагонопотока, 

г) Районирование работи транспорта и распределение 

аокомотивов по эксплуатационным районам, станциям иучасткам 

маневровой работы. 
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д) Структура управления железнодорожного транспорта 

заведа и об обеспечение современными вядами треиспортной 

орязи. 

е) Расчет проектных показателей работы келевнодороажного 

транспорта оборота вагонов заводского парка, себестоимости и 
перевозок Г? груза, производительности труда и ориентировоч­ 

ной нормы оборота вагонов МК. 

Рассчитанные показатахи работы транспорта должим ооот­ 
вототровать нормативам, а также показаталям работы мередовня 

завод в, с учетом роста производительности труда на расчетный 

срок ввода в эксплуатацию. 

9.2.4. На основе утверяденноге технического проекта 

реконструкции или нового строительства завод разрабатывает 

технологический процесс работы железнодорожного транспорта 

о учетам этапности отроятальства, привлекая к этой работе 

проектные институты к отраслевые ила мехотреслевые идучао­ 

иоследовательские шиститутн. 

Технологический процесс должен обеспечивать выполненио 
и перевыполнение чехкико­экономмческих показателей, утвер­ 

идениых в состаре технического проекта. 

При строительстве иа дейстнующах металхургических заводах 
крупных металлургических цехов или агрегатов тсохнологаческий 

процесс работы калевисдорожного транспорта должен корректиро­ 

ваться. 



9.3. Возопос хозяйство 

9.3.Г. Опредоленяе массы грузов, перезозамых колезкодорой­ 

вым транспортом народа производится о цель) контроля в обваде­ 

ченая безопаоноотя дваженая пооздор A маневровых составов. 
Определение массы грузов меобходамо выполнять для гругов 

орибытая этпройвления а транспортируемых между цехама и продз­ 
водотвана. 

9.3.2. Вззедаванию подлежат: 

а) вагоны MIC, приомвиющае ия завок, кроме вагонов, заг­ 
рувеяяых оборудованаем, металлоконатрукцияма, лесом пило­ 
матерзалама я различимые грузамя в контейнерах тире к ма вод­ 

бошах. Пра проектярования следует предуоматрявать ве зола ва мае 
№ оледующах размерах: 

вагоны с рунным в угольным сырьем, колоом, скрапом а 

ферросплавами (пра догрузке инвалом) 100%, 

вагоны с другамя грузами, перевованияй младом 101. 

6) магами, Груженые готовой продукцией, отпря алячмые не 

сеть МПС, кроме вагонов массе, грувае которых опреазленв не 

товарных весах налов прокат) №04. 
№ вагоны заводского пажа пря перевозке чугуни, сляткой, 

заготовка a скрапа 100%, 

9.33. Взвеятанияе грузов ин вагонных иысах в ванисимоч­ 
Ти OF AX конструкцяя производится: о оотиножой и раосцепхор ва 

гонов, о остановкой без расценка нагонов Сай остановки ми 
опу). Следует стремиться и использова вар весов, обеспечивающие з 
иввоешарание вагонов ма ХОДУ, 008 остановка и расцепки составов. 
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9.8.4. Репяональное размещение ваголных весов опреяделяется:! 

тахнологическама требозанаяма аропеводотвна; 
маяменьшеям числом переоеченяй пра подече вагонов из 

Kec и уборке с дах; 
наеаменьшяма затратама временя ма мененромые переклякения; 

нозможностью сонмещеняя операций по извежарению о яруги­ 

ми ниярецияме, выполяяениия п рагонаяма (мепримяр, дозяровяе ва­ 
ив МИС), 

ненменняямя зэатрятамя ма СТроительство вагожных рессв. 

№.3.5. Рекомениуется тотанавляветь весы ие оквоеных путях, 

н именно. 

п ремне массовой погрузка и выгрузка, 

на путях медвнига, парни сортировочной горкой. 

ми пинне BOON необходимо располитать таким образом, чтобы 

сте­спечирелясь мамимальмые пробеги по подаче пегонов ма весы 

убдорже с нах, 

УЭввлшлльнае проката, как приишяз, рекомендуется предуома­ 

рирать ма говорных изсах в цехах, 

случае расположеняя двух (кли трех весов ма пораляяльных 

"тях весовую дужку рекомендуется устреивать одну и раеспочетеать 

“гг внеший отпромы путей. 

Возмочныя вариетти размещения ш тонных бегов показлни ма 
“доме 4. 
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9.4. смерваеомоотаь грузов я 
органяивацаия работ по 
возотановдлонирю вх омнпкпучеовтн 

9.4.1. смерзающамяся называотся грузы, перевозамые ив ав» 
вом, которые ори отряцательных температурах теряют овой обыч 
ные свойства сыпучести волецотние смерзания отдельных частих 
грува между собой и прамерзаная ах к полу и отелям загона. 

Омерзаняе грузов провохока? при среднесуточных страдатель­ 

ных темперетурах мапе 10С в пря алежности выше безопасной. 
Приблиненные эначеняя бевопалоной илокиоота для мекоторыя гру­ 

зо» прижедены в тебляце 32 
Теблице 32 

значения безойаоняей алесярега 

Навмекованк грузов Бероласяя "ввалюсь, 

Железные руди 1,0­2,0 
Колцентрати аелозных ряд 3,6­5,0 
Угда коксующаяся в онергетаческае 4,0­8,0 
Мебель, гразай 1,0­1,8 
Песок, пе очано­ греза Mean смесь 1,0­2,0 
"лани, суглааля 2,0 ­4,0 

9.54.2. Восстановленяе сыпучеста омерзшахся грузов прожево­ 

датся дабо разогревом их в челевкодорокиыя вагонах в специаль­ 
ных тепашиах, ласо механическами рмалателямя. 
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Выбор наиболее эфективного способа борьом сэ смерзаемостью 

мокет проводиться на сонове техняко­эзкономяческих расчетов, 

выполняемых по методякем Промгреноникпроект в Минчермета СССР. 

8.4.3. Приблякенное время разморажипения я рыхленяя сыпучих 

Грузов следует определять по таблице 33, В укизанной табляце 

над чертой указано время восстеновленяя смпучести смерзшихся 

грузов для цельнометаллических вагонов, пос; чертой для ва 
гонов о деревянными стенкамя. Климатяческая зона прииямается 

неяболее колодная по путая слепораная. Размещение илиматическаях 
SOR показано на схеме 5. 

Пра опрацелении объемов грузов, подлежащих процессу BOO 

стадорленяя сыпучести "следует считать, что угля тренопортя­ 

руемые на расстояние до 300 км, руды я нерудные материалы до 

Н0 вм должны бмть исключены из этого объема. 

9.4.4. Число установок, пяеобхожиммя для воостановлемад 

рипучести определяется по формулам: 

М.Е 
Аля гаршаей размеракивашл м 

скип" 
(65) 

N­t для рахлятельных маваи Мм т* К. (66) 

ГЕФ: М часло установоя (гераней, мамлк), чт. 
1200­. время работы установки и сутка, мик, (пряиято 

20 чес рнооты) 

М число вагонов в сутак, подлекадих обработка, ваг. 
— время обработка вагона или группы вагонов, мил, 

примямастся по таблице 33 
TL вместимость одного герава разморажевания, иг. 

О,В иС,9­ кооффициент учатыраряи й pens из пореднсчомяет 

вагонов. 
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ВРЕШ? БВосСсТЛИВВЕЕКИЙ СНЯЗЧЕСТИА 
СИЕРЗВШЕГВСЯ ГРУЗЬ BA раздячных 

встаяввктах в Вии 
Такляца 33 

Рихаительные манию] БоБраздлюных УСТАНОВ КоОЛьтOОTТИВНЫЕ ГАРАЖИ 

илодии А3 conan ки на здин 4­2 осныя РАЗМОРАЖИВАИИ, ФМЕСТИ: Руа 

"р=з 
вагоч baton г/п­62т мастью 30 44 ослых satan 

1 клиМмАиВТИЧЕСеСКкИиЕр завы 
1 [и пд [1 [ж и дп шири ори 

Руда и: 600 630 972 1002 |162 
‘ was Уд го 225 35 40 46 226 265 288 349 а а 9I а 958 

minal а|п|3|5I30| 92 66 se 186 me a0 
УгрудныЕ 
МАТЕРИАЛЫ Dini 7310 № ВЫ Е 12 20 53 4 (0есок и 126 150 342 426 444 



Лякяматические зоны 
{овозначтии риискиии Цифрами) 

СХЕМА 5 
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10. СТРУКТУРА УПРАВЛЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 
ТРАНСПОРТА 

10.1. Управление железнодорожным транспортом завода (комба­ 

мата) исходя из конкретных условй и объемов выполняемой ра­ 

боты, может осуществляться штатом Упривления калезнодцоро«ного 

Франопорта или цехом железнодорожного транспорта, 

Цримерняя структурная схема адцминистрятявного управленая 

калезнодорокцым транспортом крупного металлургического вазожа 
приведена в пряложении 6. 

10.2. Пра проектированяи новых и реконструкция действую­ 

щих предприятай расчет штатов следует выполнять, руководатвуялоь 

"Указанияим по определению штатов келезэнодорокного и автомодель­ 
ного транспорта метиядургическах заводов”, разработанных 

ВНИИС черыетом 

11, ТЕХНИКО­ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ 

11.1. Технако­економаческие покнвятсаля по коловнодорокжному 

транспорту приводятся в TOO A в техническом проекте в учрупиян­ 
ном BARC ив полное ризмтие, потально­ на первую очерерк я 
орацниваются с прозктамм передовых отечественных и зарубежных 

заводов. 

Номенклатура показателей принимается в соозяетатькй о гай­ 
дицей 34 

11,2, Пра определений тахняло­олйеномечёсках показателей 

цельный BOO разлачных видов транспорте рассчитывается 
для объема межцеховых перевозок по формулам: 

Аля келезнопорокного транспорта 
Ц, 

0. 4 0% м Q* ‚ 100% (677) 
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Для автомобильного транопортв 

0, ноокх (68% 
21 0, 0% Ц. 

Для конвейерного м опацияльных раков транспорта 

Q3 
+3 100% (69) 3 а: Ц, ‹ aL 

Аналогично мокет буть опредблея удельный вес вяров транспор­ 

АА 

#40 
ара 

та в объеме виешнах перевозок. 

Таблица 

Номенклатура показателей 

Г 
проц к за 4. wee ь "ж­ 

кщД He Рданяца к иаменованяе 8 оли i Прияймк=­­ uf показателей nee честно при они и т 2 3 |8 
I 

0d BO Л 
1 Годовой объем вибшных млн.т перевозок, в ° щ том числе по видам 

трачспорта: 

кеолезнокорокный млн.т {2) 

в том чяоже: 

а) пробитие л ыля, т 
б) отправление мда т 
­автомобяльный ман. 74%) 
конвейерный в А специальные КАН От(V) 

Гадонвой объем межцехо­ 
вых перевозок, "0. 
в. TOM часле по 
видам тринопорта: 

келезнодорпжный млн.т 
в том числе: i 

a) с загонных общего 
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Продожженяе таблацы 34 

к т ый ч­ 
ши н Единица Коли­ Приме­ 

‘аименование п/а Покрэателей измере честно wale 

1­4 ‘ИГ ee щ. ­4—­—— рашрй 

Е. 2 8 4 5 
др ии фа ан 

6) в специальном 
подвижном состаре млат 8 

1 
антомобильный ман.т(I) 
конвейерный в опе­ 
циаляные млн. 7т(%) 

Железнодорожные рут в 

x Полная (ила развернутая) ‹ 1 
ЕЛА HE Ц кА i 

© 

в TOM числе: 
мещдеховых путей по 
типам рельсов 

внутрицеховых путей 

ССтроительная длина, 
в том числе: 

межцеховых путей по 
типам рельсов 
внутрицеховых путей 

Количество стрелочных 
переводов комплект н 

— 

в том числе: 
На межцеховых, a комплект 
оборудованных комплект 

6 энерговооруженность 
на одного рабочего слук­ 
лы пута 7.0. 

'репецортные средства 
Парк локомотивов 

инвентарный ед. 
рабочий л ец. 
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Продолжение табляцы 34 

1­ "ж тДчаня 

тт) 
eae V 

19а Навменотяние ааа ‚ Коли­ Пряме­ 
показнтелай Ам. честно чаёнае 

1 а тр "Г 8 
ЗНАЯ я" а с нА же 88­4 H о". 4 

В Парк вагонов I 

пывентарями ец. 
рабочая ед. I 

9 Средняя грузопоиъемность вагонов г 
10 Оборот вагонов заводско 

1 YO Тара чво. 
оно кие п те i 

а RTaTR 1 

i у 

11 Зясленность трудииихоя 
иелезнодорожного цеха чел, I 

i 12 Доля трудядщикся железно­ 
i дорожного Dare в общей 

численноста трудячахоя Я 
13 Капитальные затраты на 

калезнодсрокный говнопорт, ‚ мли.руб. 
Ш 

в том числе 

внешний мли.рю. 
— рнугразеводокия млы.0уб. 

14 Холя капитальных затрет 
на келвоноцороккый трико­ ‚ Порт B общих затратах по 

’ эзаводу ("Ок 

14. Эксплуатационные рааходи ‘ 

На келеюзнодороклый кряно­ 
00 рт H 

Ам 
16 Себеватоичооть перевозка 

груза руб "/т 
р 

‘ 17! Годовой объем паровозов 
» на 1 трудящегося колезно­ 

дорокного транспорта "тно, т/чел. 
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1 

Наименоваяле 
показятелей 

Годовой объем перево 
SOK на один Вагон 
рабочего парка 1) 

Годовой объем перево­ 
30K на один локомотяв 
раблчего парка 

удельные покрзателя с. i МЛН.Т стали в 
Год 

Полная длина внутра­ 
заводских железнодо­ 
рожных путей 1) 

Число локомотивов 
рабочего парка 

Численность трудя­ 
щихся келезнодорояж­ 
ного транспорта 

и 3 

и 

­­4 
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Продолжение таблицы 34 

Единяця 
измере­ 
ния 

ТНО. т/ед. 

тно.т/ед. 

км/млятТ 

ФА млн.т 

чал/млн.т 

­—­­ 

нон 

—­­ 
Коли­ 
чество 

Приме­ 
чание 

«<< чач­­——ты.. 

5 
­.".­­1.­ ыы они ­—­­ 

лы шо 

1) Показателя приводятся только для оценка проектных решеняй 
технорабочего технического} проекта; для оценка проектных 
ретеняй ‚принимаемых в технако­економаческах обоснованиях, 
эти показатели не требуются. 

11.3. полная (развернутая) длина 3C плана воех Ges 

исключения путей о учетом длян стрелочных цереводов, В техни­ 
ческом проекте полная цляна путей определяется путем промера 

курвиметром ити цругем измерительным инструментом пря этом 
боковые пути измеряются от центров стрелочных переводов) 

К полученной длине добавляется 

п (а­ц), (70) 



13| 

Ге: П. количество стрелочных переводов; 

а расстояние от начале рамного рельса дб центра стре­ 

лочного перевода; 

U расстояние от начала рамного рельса до начала оотряка. 

Полная длина включает в оебя внутрицеховые пути, пути откры­ 

тых окладов, эстакад и др. 

Строительная длина 2 с определяется путем исключения из полной 

длины пути суммы длин стрелочных переводов и глухих пересечений: 

Х.> 2" ­nl2 (а+­6в) и], (71) 

где: па, и приветены выше: 
6 расстоянае от центра оеревоща по конца крестовины. 

Подсчет ведется до типам рельс и маркам отрелочныхк перево­ 

хов, поэтому величанн QO, и, п соответствуют стре­ 

лочным переводам спред вленных марок. 

11.4. Энерговооруженность жа одного рабочего олукбы пути 

определяется как сумма мощностей всех силовых установок в л.0., 

установленных на машинах службы пути, деленная на число рабочих 

службы (без учета ИТР,СКП и МОП). 

11.5. Указания по расчету количества локомотивов приведены 

в разделе 3 настоящих норм. 

Указания по расчету колячества вагонов заводского парка 

приведены в разделе 4 настоящих норм. 

Средняя грузоподъемность вагонов определяется квк средняя 

врифметическия величина. 

дни; а поч (72) 

Ser Ree My nyt 
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гдз: ny, п; количество вагонов определенного тапа 

01, Yor грузоподъемности вагонов 

Средний оборот вагонов заводского парка определяется по 

формуле: 
№ 24 р 

и4 

М. 
гдв: N) рабочай парк вагонов завода (без спец. подвижного 

То (73) 

состава) 

Мс суточная погрузка завода в вагонах (без учезя 

опец. перевозок). 

11.6. Капитальные затраты на келеанодорокный трансаорт в 
техническом проекте определяютая по оводному сметно­финансово­ 

му расчету транспортного хозяйства, как сумма затрат по раз­ 

делам внешнего и внутразаводского железнодорожного транспорта. 

Эти разделы включают в себя стоиямооть келезнедорокных путей, 

устройств СЦБ и челезноцорокной связи, искусственных сооруже­ 

ней путепроводы, трубы, пешеходные мостаки и др.), эданяй 

A сооружений транспортного назначения: локомотиварагонное 

дело, экапировочные пункты, пункты технического осмотре, мас­ 

терские службы пути, склады путеремонтных матеряавлов, стан­ 

ционные здания, стрелочные будка и Кр. а также стоимость под­ 

вижного составы и техника для ремонта а содерканая путей. 

Стоимость зданий и сооруже ций учатывается полностью, вклю­ 

чая стоимость строительной и сантехнической частей, оборудо­ 

вания и освещеняя. 

Капитальные затраты в технико­экономической обфобнованияя вклю­ 
чают те хе позиции, что и в техническом проекте, я определя­ 

ются по аналогам или по укрупненным показателям. 
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11.7. Эксплуатационные расходы отоамость содержания 

устройств я подразделений железнодорожного транспорта, oupe­ 

деляотоя по опецяальным указаниям, разраоотанным Промтрецонка­ 

проектом, 

Для опрецеленяя себестоимости перевозок полные годовые 

экоплудтационные расходы делятся на общий объем перевозок 

железнодорожного транспорта. 

11,8. Технико­економаческие показатели по железнодорожно­ 

му транспорту в проектах должны соответствовать данным табли­ 

цы 35 
Таблица 35 

Рекомендуемые технико­экономические 
показателя 

Едини­ Велячаны показателей 
Наименование показателей ца из­ и... 

мере­ новые реконструя­ мия заводы руемые Заво­ 
ды 

он." ны 

I. Оборот вагонов заводско­ 
го арка час. 15­15 20­24 

2. Себестоямость пере воз­ 
Ra 1 тонны груза железно­ 
дорожным транспортом ° коп, 9­12 

ны 

10­16 

3. Годовой объем перевозок 
на одан локомотив рабо­ 
чего парка ТНО. 

тонн ‘1000­1200 800­1100 

4. Полная плана железнодо­ 
рожных путей на 1 млн. 
тонн оталя ки 10­20 30­40 

+4. 

5 

5. Колачестьо JOKOMOTABOB евдочето парка на 
млн.тоян 

i 

ex. 4­ 8­11 

еА "ны .—­ Н ь 

— 
8 

— 





Наименованяе 
груза 

Всего прабитяе 

ВЕДОМОСТЬ 

внедних перевозок железнодорожным транспортом 

Прибытие 

Объем перевозок подвив Количество в оутка 
Gnd000 ного состава, поезда естмбеии, тонн г рузододъем­ руз OHH в сут" HOOTE к дря­ BRrO­ вагонов роездов 

год ки вятая наг­ нев в цпоез­ 
врего де 

(составе) 

3 4 5 6 7 в 9 10 

1. Перевозки в вагонах МПО 

Изого: 

Порожною 

а. Перевозки в вагонах, пренцовенных у MC 

Итого: 

Порокнме 

3, Перевивки в вагонах зивода, выходящих на внешнюю оать 

Итого: 

Порожние го 
4. Перевозки в вагонах знвода для оубклиентов 

Итого: 

135 

Приложение I 

раб ­­— 

вагг. монев Приме­ 
чав в рровых чание 
манав­ ороота­ 
ровам вов 

п 12 18 
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Продолжение приложения 1 
ВЕДОМОСТЬ 

внециях перевозок железнокорокным транспортом 

Отправление 
­.1 ноднч "Нин ""­".I. 

Пункт Слпоаов и Объем парчвозок Tan поцоик­ Род Колачество в сутки, 
погруе­ оредотва КТО, ogoré­ Дре8­ 

мтсн та ас рум Нияменование ка погрузки тусяч ра, Tpyee~ па ам 
“pyar тонн 3 подъемнооть вов ноза ри загонов ваевро­ чи 

в год бвутки в принятая всего роеэде 
339 новой SOOT BOR нагрузка (оостаре) Соотвае 

а 8 4 5 ‚6 7 в 9 10 12 12 в 

1. Перевозка в 

Итого 
Цорокиже вагоны 

a. Nepents xu B fy 

Итого 

Порокпие вагоны 
3. мии в на сеть 

Утого 
Порокняе вагоны 

Перевозка в для 

Утого 

Всего отправление 
Порожное вагоны МПС 
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Продолжение проложения 

Ведомость внешняя перевозок автомобильным транспортом 

Приб ьтие 
— Та —.. О 1 Ri ки, a 

°° me ROM перевозок tan автомобиля, Потреф! Коля­ Время Расчет­ Потреб­! lorpac­ 
брой средства перее [7777 грузочодьем­ нов чеотво| Ha Нов ко?! ное #368 ка. Цряме­ Навменорожяаю знсруеки, выгрузка гоака тысяч топн кость и приня­ коли­ омей рейо, лачество| коли­ дичест­ 

Ченде груза ТЫ М ки Toast ы тая нагрузка чеотва работы ман. рейсов честно во 
атроотв в год сутка рейсоя Одного автомо­ тягачей уст; 1 автомо­ бядей 

биля к пря­ 
цепоз 

1 a 3 4 5 6 7 в 9 [to п 1а вт 

Ы. 

в 
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Продолжение прилокеная 1 

Ведомость внешних перевозок автомобяльным транспортом 

Отправление 

Пункт Способ и |Расютоя­| Объем перевозок Tan автомобя­ Потреб 1 Коля­ Время Расчет. Потреб­! Потрей­ 

Чвамонование погрузки, орецотва ние пе­ ля, грузоподъем) ков честно на ное до­| ное ко­| ное ко­| При­ 
груза фронт погрузки, резки, тысяч тонн в нооть и праня­ коля­ омен рейс, лачествф лячест­I лячест мвча­ Р: погрузки, емкость к тонн в сутки тая нагрузка честно работы| мин. рейсов кю ав во тя. нае 

м устройств, год рейсов одного тамо­ тежче 
1 автомо­| билей 

билл в пра­ 
целов 

У­ ­——­­­—­­ ­н­ 1 а ­ы —Н и­+в оо ­­.­.0 разнииия лямд версии скин фоники мем "—­ 

1 3 8 4 5 6 7 8 9 10 п 12 13 ц 



ВЕДОМОСТЬ 

Прододкеняе приложения 1 
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межцеховых перевозок железнодорожным транспортом в заводских вагонах 
общего наеначеная 

Пункт погрузка Пункт выгрузка Объем перевозок Тип поц­| Марш Колачество в обо) Пот­ 
р 

цех, Of [иода [08000 Бах, колж­ onocod ‘ican той а as Tage] 
Ре5­ 

деление, чеотво a оред­1 отделе­| честно и одежд. OHH в сутка грузо­ цЦова} НОВ НОВ 108 Ba­| ный Приме­ 

Наименование груза оклад, омен отва phe, омен отва в год поДъем­ ния воен в |(сор­ ГО­| Парк! чание 
роят работы погруз­| склад рабожы выгруя­ кнрозь Го През} та­ 208) ВАГО­ 

погрузки, ки ния ка и праня­ I во) нов 
тая соо} Емкость ка, м устрейот», ть нагрузка таво 

т уптрой­ 

т 
1 

2 3 « 5 6 7 8 9 10 11 12 3 4 |15| 16] Г 
4 

1. Перевозки В специвлизиро ванных црейдах (“вертушках”) 

2. П4девозки в сборных поездах 

3. Первышека в передаточных поездах. 

4. Перевозки маневровыми соотавема 



Наименование 
грува 

ВЕДОМОСТЬ 

межцеховых перевозок автомобяженым транспортом 

№0 

Продолжение приложения I 

ne 

—­ a ‘„­ м 1 

Пункт погруз­ Цуикт выг­ Pacoroa+ Объем перевозок Tan Потреб­| Кожи­ Время мин. Расчет­1 Потреб­| Потреб 
ка рузки нае биля, #08 чес": "уно ное ное Пра­ 

оон м. 
перевоз тнояч тоня грузо КОЛя­ смен цот{ выг] цри­ arord Жоли коли­ воля |ме­ 

опособ КА, тонн в сутке ГРУЗ честно рабо честно честно чеотво, мание цех 010000 цах, ки в го поем! фейсов| руз1 руз] к8­ HA рейсов автомо­| тяга­ 
отде­ a оТде­­| и сред­ кость ка Ки ная рейс одного бялей чей пение оред­ ление] ства и при­ я авто­ ила склад ства фронт, выгруе НЯТЕЯ мане мобиля при­ 
фрон? погруз­ Выг­ ки нагруз4 ров цехов 
богруенки, рузка, Емкость ка кц, ем. м [уотр­в, 

м кость т 
устр­в, 
т й щи и ЦиII. 

2 3 Г 4 5 6 7 8 9 10 11 12 113 |14 |15 16 17 18 19 

1 
I, Технологические перевозка в автомобилях общего HAD HA THER 

2 „ Технологические перевозка в специвлязированних автомобилях 

3»! Хозяйст венные перевозки 



|481 

Продолжение приложения 1 

Ветрмооть макцеховых перевозок желез нодорожяыи транспортом в специальном 
бподвикном составе 

нет рн пррррорВботмтрепрмрцм роем. nee Осы. 

Объем перевозок Tad дцодвакного Количество в сутки рен. ra Не. мА состава, грузо­ 
Наименование груза м подФёинооть ковшей ковшей поездов Примечание 

Hosa тонн ПРАВЯ"НЯ ГАУ (таде­ (теде­ (соб­ тонн в рузка tax) чек) Tape 
в год сутки в поезде 

(абоотвве) 

а 5 ре ood 

ы 7 5 5 чт 
раны зданиями ск ны 4... щрбу ew 

I, Перевозка кацхото отм 
2. Перевозки Miaka доменного 

3. Перевозки слитков в взлокнияцах 

4. Перевозкя оталейлявильного шлака ма шлаковый двор 

Б. Перевозки жихтовых материалов в мульдах на тележках 

«+ 



№2 
Продолжение приложения I 

Юздомооть объема перевозок конвейерным а опециальнымя вадамя транспорта 

н­ ши .— 
Обзем перевозок Наименование груза Пункт Пункт выгрузка 7 

погрузка Примечание тысяч ТОНН тонн в 
в год сутка 

1 
"с 

7 2 «<< 4... ee 3 ee ee 

4 I 5 

nN eg ese 

Внешние транспорт 

I. Пробитие 
2. Отправление 

Межцеховой транспорт 

1. Конвейерный 

2. Гидравляческий 

3, Пневмоконте Якорный 
4. Трубопроводный 

5. Монорельсовый 

6. Подвесная канатная 
порога 

7. Передаточные тележки 
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Приложение 2 

Расчетная норма загрузки вагонов 
скрапом 

wee 

Tan выгона, грузоподъемности, 
в тоннах 

Наийменованяе 
Плот­ 
НОСТЬ 

т/V2 

Плат­ 
фор­ 
Mk 
102т 

1 
— ee 

Обрезв и брак 
труб без пакети­ 
Кам ‚обрезь 

ехов кести отрук­ 
ка вьюнообразная 

Обрезь и брак це­ 
ха гнутых профилей 
мору а 8 
в цехе 80 и 
более 

Обрезь от полос в 
кромка цехов холод 
ной прокатка, опил 
на металлические 

Бунты кромка доло­ 3 

обвой стали 

Кромка ластов шяро­ 
кополооной оФали, 
обрезки концов лен­ 
ты в трубоэлектро­ 
сварочных цехах 

Обрезв листов ши­ 
раополосной стали, 
оковые a 

тролотолий овой 
теми, вая кро 

барок и угловой 
стали 

Пакеты обрезк по­ 
лосовой стали, об­ 
резь труб с пакети­ 
ровкой в цехе 

Ш 

"о 

.ь 

и" 
­­— 
к 
н 

оын 
"он 

16 

25 

35 

ня 
4 

15 

полу. i уми агон 28 607 

Цраме 
ЧЕНАР 

ди 

34) 

35 



‘0. 

12. 

13. 
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Продолжение приложеная Я 

Тип вагона: грузоподъемность 
в тоннах 

Наименование Плот­ 
ность 

т/ м8 

Ллат­ 
фор­ 
ма 
1021 

ти о 
т 

Дума­ 
кар 
60т 

I 

Обрезь и брак 
мелкосортных в 
среднесортных 
станов (станы 
250 ‚300, 450) 

Головная я хвос­ 
товая обрезь и 
брак толстолисто­ 
вой стали, лом и 
отходы доменного 
производства, 
скрап сталераз ла­ 
вочных и проме­ 
жуточных ковней, 
концы слябов, 
обрезь и брак 
крупияоаортных 
станов (отавы 
500,650 00), лом и обрезь 
литейных и ремонт 
ных цехов 

Обрезь м брак 
квредратной в 
круглой заго­ 
TORRE 

Обрезь блюмов 
и слябов 1 

Обрезь литых 
ожябов (с ЛРО) 

абаратный лом 
и отходы после 
разделки 

— 
а) ог огневой 

и ножничной 
резки 

4 

80 

85 

55 



Наименование 

б) от копровой раз­ 
бивка 

в) от взрывной ряв­ 
делки 

г) после пакетияров­ 
ки для прессов 

Б133 
1I"­400 

Б­1834 

СРА­1000­3 

Б1642 
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Продолжение приломения 2 

Tan вагона в грузоподъемность 

Плож­ Плят­ 
НОСТЬ форме 
т /м8 т 

1 
2'8 45 

3,0­ 
4,0 68 

1,8­2,2 35 

31­2,3 40 

ae —­ ei 

в тоннах 

В. так 

со ал 

ee 

Полу­ aut 
Иране 

|\Думд­ чание 

BOF 

— 



№6 
Продолжение приложения Я 

Расчетная норма 

‚нгрузки вагонов сыпучима в навалочными грузами 

"а рн ­н<­­н­­ et 
1н­" аи я 

Плот­ Тип вагонов я их 
MIAH HAAR груза КОСТЬ грузоподъемность 

т/мв garda Kap "Фор V 
т 60т 

2 в ‘7 5 

Агломерят доменный 1,6­2,0 ба 
рокоат 1;4­1,5 63 

"Бой огнеупоров 1,4­1,6 ‚ 465 

‚. доломит онрой [,6­1,7 ве 
1. Известняк 1,6­1,8 

Известь металлургич. 0,9­1,0 5&4 

Коко 0,4­0,5 за 1} 
2. Коксак 0,6 432 

Кололниковяя пыль 1,6­1,8 50­60%) 
‚7. Myoop прокатн.цехов 1,0­1,5 40 

1. Мусор литейных цехов 1,4 40 
2. Мусор домен. и стапеля, 1,3­1,8 40 

J. Окалина 212,2 63 о 
‚4, Песок онрой 1,9­2,0 50 
15. Руда железная онрая 2,0­3,0 63 60 
Г. шлак сталеплавильных 

цехов из шлековых 
рав 1,8­2,0 68 50 
рии оз в 

TB. Щебень илэковый 
доменный ‘0,9­1,3 88 ‚ ‚ 

19 Щебень сталеплав. 1,4­1,7 ‘в 
60 20. усолы каменн 0,8 

Примечание: KT СVIсстрткствующим пергоборудовандем 
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Продолжение приложения 9 

Расчетные норму загрузка вагонов штучными 
грузами и грузамя перевозямыми в пачках м 

пакетах 

оса груза(т); Плат­| Плат­ Полу­ ql lpame 
Наименование груза кладочя фор­ а вагон цинке 
a его хораксеркотека Месса (т74°) Вое 491: Р вузо­ 

вом 
657 

1 2 3 4 5 6 
—­ ск н 

I. Ихузные грузы 
1. Валки 2­508 50 100 
2. Заготовка сортовая 

и трубная в пакетах 
и пачках длиной до 
12м 5­­10т 63 102 

3. Катанка и мелкосорт­ 
ная отвль в бунтах 
(иля в бунтах и 
пачках) 1­Г0т 85 45 

4. ПРутка: в пачках те до 12м до oF 63 65 ас o­ 
5. Изложницы 0,6­­50 Or 33452 90­102 3 че 5 

363,5 1 в заря­ 
симоотя 
от веся 
и раяз­­ 
мера 

6, Конуса я Yana по расчету 

7. Мета ялоконструкция Укладочная рук Масса 0,8­3, 

В. Оборудованяе укавдовны 1 рук масса 0,8­1, 
т/ м3 20 

9. Слатка, злябы Масса Гат. 5+ 
до 40х 33352 80­102 

Е 

о ь 

tae 

epee nr 
‘ 



ЧН 

1 

т 

© 

aw 

— 
5 

Н 

mm 
92 
10 

нн 

нс. 
wer 
имя 

н 

© 

Расчетная нормы загрузки веганов 

148 

Продолжение приложения 2 

трубамя 

­—— 

Дваметр в мм 

"н— 

заекиросверные зиубы непромаслянные 

no 88 
38­80 

80­114 
168.319 
273­426 

530 

720 

830 

1020 

1220 

Бесшовные трюк. 
До 219 
219­377 

#26 
465 
488 
330 

Месса труб в 
полувагоне 

Носта 
<—"ыоыттаанче н 

37 

25 

а М as 

Примечание 

27 труб в вагоне УН4П. 0­Там 
масса трубы! 8т 

н 

re 

17 труб, в вагоне, 
длина 12м, масса 
трубы 2, St 
Пт в вагоне pra at ‚масса врубы 

ne Eh, B Barone wi м, масса Торо 

т вагоне, длина 12м. масса’ трубы 

При толщине стенок 
болев 21 мм. 



n 

№9 
фаловенае 3 

Норматани по оснащению мавиними, механизмам а оборудованием подоледезолай 
aytesoto хреявотва металлурги ческах заводов ах пакету 

Т Roars 4 Фотз0 природ в клане bum яр I 
Наименование машан, Марка Навначеняе маман, мехадлемов ца до 

механизмов я эборудованая п оборудования А РУ На SEs {0c абы BI (иги 
ий ожо 
amet в amye~ из риз из mon fa мо 

ве м м ры затов ета хотох 
рбенереместннтаещнничимриам пвн ррршржаим намин ОИЯИ —­4.­. — 4. 

2 4 oye] 9 a ‘115 oe <a ee 6) 

1 Iитерне wan 
Звеньевой рутеукледчал № Разборка отарой рельоо­ 
составе влальной решетки и укладка 
а) цвух укладочных кранов норой после камень баххаота 

на железнодорожном ходу У'­ 25/9 
6) цвух или четырех 

моторных на” MOA 
в) погрузочного крана 0­25 
Г) четррехзоных железно­ 

дорожных плат|юрм, обо­ рудованных родиковымя помел. 1 
Тренопортержи». 1 

4 
Электробаллаотер 846­1 Пбдъемяа редьсо­еиальной ре 

7 жатки вдектромегаятным краном, 
подведение баддясота пои ицалы 
Выведенной путевой рашкта 1 1 1 

Хоппер­дозатор (одецдаль­ 
ной конструкция полувагон) ЦНАИ 188 ТЕН moore рузка балласте в путь с доза кой 6 ю 18 

Внаревочна­подбавочно­ Дозировка выгрукейного ие путь 
­отделочная молено В10­3000 балласта выправочная подъём 

ка дута, Ззарррне Саллясткой призмы волочение стабилиза­ 
ций пуфа в процессе его ремои­ 
te a 4" eo ” 1 

Выправочно­подбивочно­ ВЫы­1200 Выпрянжае, подбивка и рехтовиа 
рихтовочная мешана (В1РС­580) челванодорокних путей и стре­ 

лочных пареводов a? « 1 Е­ 
Ц 
Л 
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Продолжение приложения 5 

Едяня­ 
Г Количество при приведенной плане предприятия 

Низменование макая ца пз­ в 
Марка Назначение машая, ерея маданязмов I мерея ecm a ee ООН 

ва фоборуковокая 
механязмов и оборущованяя ная xo 8) a BIsI00KM 101:200 ка 201>400 ка 

дотох |5 daya­ ВЯ DROSS ох7К­I иеН ПК г 
бе кутя лоток бе пути] доток БЛУМ 2. пути лоток 

2 е ТТ v 10 1 та 

Шавлоповбаючавя моенаю 4иI4­­03 Уплотнение балласта под кдалнмя "т 1 3 

7 Мосивочаотательноя мзняже коН­<1 Очастка щебеночного баллас­ 
та U.N. путей на перегонах, 
пой стрелочными переводама, 
У стащцкэнных платформ Г. 1 С) 

Бульдозер 12­4 Раз, аботка ‚транспортировка 
и планировка грунтв строитель 
ных а ОТВНЦИОННЫХ площадок "г 1 2 4 4 

9 Элоканатор Разработка и перемещение 
груйта в отвал ля в трано­ 
портиов средство or 1 1 

lyte baa венлеуборочная Очастка станционных путей от м ку сора в грязи, скеливание 
хьда и уборка снега, отвалка 
о? цути за Пределы габарита 
прябляжения строений грунта, 
Miaka, Зегрязнвиного баллас­ 
те и Прочее at 1 1 1 

11 Пояуювтоматаческая ноточ­ Сборка звеньев рельсо­шпаль­ 
MAA вяенооборочная ARMAS 034­600 решетки с деревяянымя и 

железобетонными шпально, 
сама разлачных гадов при 
OTHADHOM и шурупно­клемином скрепленяя ROMA, I 1 I 

12 Звепоразборочная устакомя 3Дх­500 Високоороязводительная BBTO­ 
матизированная поточная да­ 
RAK прецназ наченняя для 
разборка рельсоо­шлальной ре­ 1 ветка ком 1 1 1 

123 1шутовой ожегоочлотитель CLi­MI Очистка путей от снежных 
заносов высотой по 1,5м, 
работает с локомотивом т 1 "1 1 2 

114 Сямегубоэрочный прездж в Очастка станционных путей, 
1 в отаве. я я 1 стрелочных переводов, горловая$ 

вой снегоуборочно 2\­2 ‚С­З мадями ра Dorp yoke ALS no нарока ° 
компл) 1 2 

б) двух оолувагоиэв (одям про­ 
мектточный, эдян­коэнневой, раз­ 
грузочный) 



№ Наименование MADARA, Марка 
по механизмов и оборудования 

11 2 3 

15 Пугеочастительная щеточная 
машина 

16 Края дазельелектрическая 1 38 кд, ходу 33­38 

17 Трактор с прицепом 

Ig Трактор о кавесаым сбору­ 
кованном (бульдозерный 
нок, тяговая лебедка, хор 
шовый бар с механизмом 
заглубления) 

19| Грузовая автодревиака АГМ 

20 Грузовая дрезина а силовой 
уствновкой ма ельной) и 
краном грузоподъемностью oF 1,7 I38°02 игV7 6 

21| Шасовккрская вэтодрезяня ne A 

a2 JDOMHAA мотодрезина 
может быть онята в между­ 

путье для пропуска поезда) 
(Hehe 

151 
Продожкенае прадоченая Э 

Назянченяе мавин, 
механизмов и оборудования 

Очаотки пелезнокоровных дутой 
от мусора 

№. Трузорокьокикя а трянспоруще миним 
Применяется нь звненооборочных 
базах, пря дке в дуть стрелоч­ 
ных перёводов, при грузовых 
операциях а сыпучими матержала­ 
ма 

Перевозка реноитинх материалов 
и инструментов к месту работ 

Текущее содерканяе а ремонФ 
земляного полотна 4.д. пута 
устройство в ремонт дренякей 

Механаязарованная погрузка, ры­ 
грузка перевозка элементов 
верхнего строеная дута и другах 
грузов 

Погрузка ‚выгрузка я церевозая 
грузов дуй текущем оодеркаяая в 
ремонте пути; питание эдектро­ 
эдоргаей олектроинотрументе 

ПОВ ото Обоев 
Tax олуйб к месту работы a 
обратно, инспекторское повез для 
DO участкам железной дороги 
Ободукавание путевых брагад, 
аиспакторокие Поездки по осмотру 
рута, устройств Ongek ,ROKYOOTBON­ 

вых сооружений и контактной сети 

т Количество пре приведенной дляко та предприятия в ки 
ца “в ­1­­­ 

мон |№ маге потыази" ГИЛ Ч 

лоток в сдук­ ий ONO! № OAyE~| ил OОКННV­0I [Г 
бе дута лотоя de кута| лоток бе ONO. 

вута 25’ 
о oe ин wee 

6 ‘ 7" fe [У ­5 1 СТП 
оч. щи 4р4I Ц jo. 

1 a I 4 1 ‘ 1 

1 8 8 

«ама 1 3 

комал.| 1 в 

ae 1 в Г] 

ar 1 a 1 1 4 1 

‘ 

at 1 1 в 1 4 1 

at 1 a 1 4 1 ‘ 1.8 
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Процольение Прилокония ­3 

я 
оо 

а 

кдина­ Количество при дритеценной дляне предпряятяя "м м и ца из­ № к. ДИ меме masa рка Эличение мешан, механизмов мера ay, 
Ую рн rn метанязмов в х.­уувованя я эсзрукозания ая "у, ОМА worl m 10122000 201+ 400ки жаток в слук­| не око­ в не" в CAVE на рко­ м лоэток oe эко­ Co I лоток 

1 3 4 5я |6 п_ 1 ие о as 
23 Путероисяе? и а "зетучно" [74­8 Мезакиза; эранная погрузка, раз­ 

Грузка а гренспортаовка влемен­ 
TOW верхнего строе: ая пути в ирекелах дасгенцяя цутк KOMI. 1 I 3 3 ы 

24 д»тжобиИзыяй краз гру. Погрузачно­разгрузочаные работи подъемяостью до в,3т в улежентеми хнего отрэеляя (на Gave аргм биадя 304­120) 1­37] дута гра текуп 4 Содоркалия а рвмонте пути "т I 1 1 3 ‘(5 

45 дзснихаль бортовой гру 
езозка ремо тных масеркелов рриииищищ 22. ней н ю 

"г 1 2 4 26 кэтоюбадь соевая прь 
Перед/зка грунта балластных 2 11 силоотмю St манерных иг 1 a 4 а кэлотягачВ Тракспортаровке передпячных 
эавктростейци?, компресборов а ap. a? 

"Б 

Ялерсеталоское об хихжораяде 
38 оэдактрость перехвлалья Цитьние энергаей путевых феноне­ иэдкротью on Har Mux олектроансгрументов "т 1 8 1 5 1 7 1 
29 рмматрроварочий огрогот Сочдиненяе метадляческах 

жетилей способом вдектрооварки ar 1 2 4 Электроеварочний трея №2109 р "л..— 
10.460 Преобразонание едектраческого 

тока ия обеспечения работы электроспарочнюго агрегата из 1 8 1 4 1 5 1 81 Симоходязя ральсранарочния Эдектрэконтактния сварка воех ТР 
ралмосме 

tas в НичннНный ти пута 1 I 
32 Косбоельнеля ‘ Но. SBIRGETSSGARSERE SES PY на, босо ов в 
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Едина­ 
Ца из 

Иаяменованяе машин, Марка Назначение машин, механизмов мере­ 
механизмов и оборудовеная A оборудованяя у ная 

1 

она ии Дин 

2 3 1 4 
ни а в в 7 Трансформаторы напряжением Преобразование влектрического а 1278 хона wr 

Электрический кабель юлаях Обеспечение ооеданения ехектро­\ 
говый КРШ внотрументов о иоточнаком 

тона 1 пог м 
Примеченаяе: воз вицы путевых рабох с применением энергетического 

производятся с прекращением движения ны ремонтируемом пути. 
1 

Ty, 

Съемный моторный гиправли­ Рихтовка к.д. дута при текущем 
чаский рихтовщак РГУ­1 содержании A ремонте пути ш2 

Электрорельсошлифовалка УРШ­3 Зазыстка наплавленных концов 
(PT­3) рельсов, крестовин в остряков 

стрелочных переводов "01 

Электхрорельсорезка РМ­3 Механическая резки закаленных 
и дезакаленных рельсов шт 

2лектрорельсосверлилдка 1024­Б Сверление отверстий в шейках 
(РСМ­I) ратьсов их 

одектролпалоподбойка 91­7 Уплотнение балласта под шла­ 
лама при всех BALAX цутевых 
райот ит 

Электрогаечный ключ ЭК­ М Знвертывание и отвертывание 
газк стыковых болтов ny 

1 

Нуруцоверт WB2 Завертывание и отвертывание 

1 франк, путевых иурупор, сверле­ 
Hie отверстий В шпалах or 

ы 
Электроднерматический 
костыльный молоток Э1к­3 Зайизка коотылен в тонлы ма 

завносбррочных базах и при 
1 роизияте пути на перегоне ar 

Улектрохостылевидергиюетель KBI~I Выкегиванее доотнаей ва шднд а 

Црододквняе прижокжения 3 

—оласнияю а" в .———­­­.­­­­т Ни ec а 
Количество при приведенной длине предприятия 

в KM 

до 3121008 101:2008 201:400км 
НЕ ae BOTOR р сдук­ на в ва в Ha ско­ 

бе путая лоток лоток бе лоток 
6 7 8 9 10 II — 
3 6 3 10 3 14 3 

100 wo 1000 100 ю [100 

‚ 

1 2 1 г 1 4 1 

1 3 4 
‘ 

1 3 1 |5 1 8 1 

r 1 155 1 в tt 

10 30 {о ю wo vo Wo 

2 61а в ва 

2 5 2 8 2 п 2 

1 з 0 в Tite; 1 

1 3 1 5 1 10 1 

1 
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52 

ннименование машин, 
мехянязморв в оборукдования 

Электродрель 

Гидро влязеский ‚домкрат нодъфемноотью T 

чапревляческай разгомочный 
прибор 

Гицревляческай ряхтовоч­ 
ный прибор 

Гинривлическай преоо 

электропила цепная 

алектрошпиловарубочный 
GC РАНОК 

Dy Tex мерительная тележке 

Jeger rockin ультразвуковой 

Марка 

ДГЦ­8 

PH­OL, 
Р. 

р 
19­12) 

Навничение машин, механизмов 
и оборудования 

ч­. "..—­ 
Сверление отверстий в идеалах 

Подъемка рельса­шпальной ре­ 
шетки и стрелочных переводов 
при текущем содержания и кайа­ 
тальном ремонте пути 

Продольная опвяжкаь рельсов 
или рельсовых плетей пля воо­ 
стиновленкия нормальных зазоров 
менду рельсами, нарушенных в 
репультате угона путе подвнк­ 
HUM СОСТАВОМ 

Рахтовка к.д. пути при текущем 
соцерканик и ремонте пути 

Привка стрелочных оотряжов я рельсов марок Р­50 и Р­65 ие­ 
Поиередственно в пути али на оло­ 
щалке 

Равпяливанае опах ила отрелоч­ 
HHE брусьев в процессе ремонта 
к.к. Путей 

Обвспечение подуклонки рельсов 
способом зарубки шавл 
(в случае, когда подкладки 
выполнены горязоительними) 

7. ­Дечдреиня до" рутеномердаельцие 
оястемы 

и 

8, 
134­НИИМ­6М 

Измерение ширины рельсовой 
колеи и взаимного Полокженая 
рельсов по уровню с зядисью роультвтов измерений на бумаж­ 
Ной ленте 

Контроль в OCKOBHOM, стыковой 
части рельсов, сплошная проверка 
лечащих в пути рельсоа 

Едцини­ 
цв из­ 
мере­ 
низ 

ют 

"т 

ut 

ит 

et 

ee 

Продолжение придокеняя 3 

Количество при дрявещенной длине предприятия 
в км 

до 30 31:100км 
хо 304 
лоток 

г 

­—­— 

nee 
em 

—­ 

­— 
С 

лоток 

о 

лоток бе пути 

101. 200км 
I" на 

бе 

Э°, 1 
1 1 

в в 

6 1 

е 2 

5 1:1 
4 

1 

8 

I 
1 
i 

201+400км 

4 



Вт 

­нНиИ щ 

н 
Иаяменованяе машин Марка 
механизмов A оборудования 

2 3 
а" мнт wae 

Дефектоскоп влектромяг­ 
ватный 

Оптический прибор для 
выправки и рихтовки пути 

Рельсовый профилограф 

Шаблон путевой 

Нивелар 

ee 

— — 

Назначение машин, механизмов и оборудования 

4 

Обнаружение скрытых дефектов 
в релкюах, лежащих в путя 

Обнаружение неровностей лоща­ 
щих Е пути рельсовых нитей 

То ке 

Определение взвамного располо­ 
кенал рельсов ро уровню 

Контгольная геодезическая 
ЗН для определеняя доло­ 
жени;} к.д. путей в плане 

геодезическая 
для определения уровня 

рельсов к д. путей 

м н ин ни н.­С.. 

юдина­ 
Ца из­ 
мере­ 
"A 

т” ee 

Количество при приведенной плене предиряятия 
в ки 

на 

.ы­­ 

ук 

до ЗОкм! 
яоток 

ум 

Продолжение прадоженяя 3 

7101:2008м 201: 400ки 31: тодки 
олукй@­ на на B олук­ Wa Эки­ 
пути лоток Be лоток 'сбе пути лоток 

в 8 я +1 гп 

roe de od 

8 1 5 1 6 1 

4 3 

7 3 10 3 14 3 

1 tai. з 

Ь ­о 1 
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ПРИЛОЖЕНИЕ № 
СХЕМА Движения слитковозных СОСТАВОВ при РАЗЛИВКЕ СВЕРХУ 

а Б 

УCСЛОВКЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ: 

СОСТАВЫ СО слитками в изложницах 
Состлры с изложницами 

Готовые СОСТАВЫ с изложнмцлий 

Состав под надстлеки 

Состав с илдетльками 

СОСТАВЫ с поддонами. 
——и­— Составы под изложинькы. 

а­ для спокойная стали при разливка в изложницы, уширяющикся кзерях с 
НААСТАВКАМИ; O~ AAG кипящеЙ, пЛуспокойной или спокойной СТААМ при 

РАзлявкЕ В ИЗЛОЖНИЦИ, УШИРЯЮЩИЕСЯ КЛИЗУ, BES НАДСТЛВОК] РАЗАН­ 

вбочный пролет сталеплавильного ЦЕХА; 2­ железнодорожные ПУТИ 

АЛЯ фхлажделия слитков, 3­отдалтных ваздевлимя слитков. 4­отделя. 

НИЕ рагрератсльных КОЛОДЦЕВ БАММИКГА (слаявикга. 5­ пути для вхали­ 

ДЕМИЕ мзложийу; 6 душнирзищая устакеела; 7~ отдклжима чистки изааж­ 

МИЦ: В отдкление СМАЗКИ изложниц; 9­ двор именник; № парк гото­ 

вых составов 



Приложение 5 

ПРИМЕР РЕШЕНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СВЯЗИ КРУПНОГО МЕТАЛЛУРГИЧЕСКОГО ЗАВОДА 

[1 г I 1. in 

te 1 
т 

Ц 

Вал "мии т..ым Иощрым омичи. 
"макало. НЕ 4604 Tt. греет в см м ытот 

11 ‘IOфРOНПтЬсб.одобацщи" TH СТТ 

"Cтпакасьооык арляням ареишминюь оттсмарюниы 

4иамчнанян ивзмамитяа я: а ГТА САО wert г eee истема насмесст ащъы поз ва 

чате м Wenner на выс мгу ночстмя 
Ы зауяыза 

чая ty м саяюь очалииь 
чафна4 

wee ма. ТЫ я осы: (eee ити 
мч. зы икчестчерлячнетятки 

мам 99 сай1м;то чатами миа os ee нм 

|ест­­­­ "4=ш о со" о оеэе"ное­ ee ee oe 
— ET Ga ee ee ee прое Se a en ­­н 

ИЕ — 

аи тле 
ч.— аи «=­1А­ о"—ыЁ we, 

ee. ри к" I 
Зааиксчасо 

(Abd нссонойо сные ыппизеричеси № илы ообяние Нави ом. м мартоом1ыс моем бе ый и 
щен игам бдо ичанно мятье сть с arin тнстве ъесстреческог чало 

or ч".оиом ..—б­. 5 м: Мыщ маты "и ча О 
эч­—ммиям эанмчен‘ ыы ь (ши I чаи нвн ас ышни бы ныча мммы 4 стелены ‘| Е ТТ 

WT appr оласасавь Eee большин 

4 воац:енщяннны твзлнячникь AIT в эавянят сробо­4о sagen 
wee 7 mse 

чейорсчние cities ыы in. tr 

1951 
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Приложения 6 

жи датиктип. Бухглатерия 

цЕЛА ВХСОЛУАТАЦЩИЙ чеха кутя. 

ГРУЗОВАЯ служба зуг" 5. ” 

3 ана 8 » Ma Е. м и Р Е.С 
3 Мастер й Ра 4" а a ” 

4 2 14) 

5 w 

a в 1 
3 a 
w 3 3 3 

2 
у и 

СХЕЖА УПРАВЛЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ­ I HMM ТРАНСПОРТОМ MPYTHOD METAN­ к 
АУРГИЧЕСКОГО ЗАВОДА. 
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Приложение 7^ 

"Согласовано" 

Главный инженер 

(изаненовакле проектного 
института 

ЗАДАНИЕ 

на разработку техначеского проекта (180) отров­ 
тельства (реконструкция локомотано­вагонного 
хозяйства металлургического 

er 

ваавода 

ОБЩИЕ ИПОХОЖЕНИЯ 

В ооответарадии о 
(указать оанование для разработка) 

Промтрансняяпроекту поручается разработать техническая проект 

(ТВ20) строительства реконструкция) локомотива­вагонного хо­ 

зяйства металяургическог и раншода, 
прим 

Генеральным проектароищаком завода является 
Гипромев. 

В качество соколоднителей Промтранонаияроект привлекает 

необходимые ему проектные органявации и вехдючает с нимя прямые 

досекора MA прооктарование. 

Сроки строительства локомотано­ вагонного козяйотва! 

на полное развятие л 
(FOR 

1­я очередь 
(Ten) 

Стидийаооть проектно­явыскательская работ 

Общие овещеняя о строящимся (ракожотруярреном) локомотива­ 
вагонном кховяйотво (ма полную можлость к ил первую очередь строи­ 

тельства) 



160 
Продолжение приложения 7A 

Пбслукаваемый рабочий парк: 

локомотивов a... Oh» 
{указать количество по сериям) 

дизельных кранов HA Kel. ходу ед., 
вагонов зд, 

(указать количество до типам 

путевых машин и механизмов ед, 
(указать кол­во по нажменованиям) 

продолжительность полезной работы локомотава_ FRO сутки 

среднесуточный пробег локомотия км, 
условия вкоплуатаций вагонов. 

Производственная программа ремонтов: 

по локомотивам: 
(указать веды ремонтов а осмотров) 

но вагонам: 
(указать виды ремонтов 

по путевым машинам, механизмам и подъемно­транспортному 

оборуд сова REN 
(указать виды ремонтов 

Источняки получения афья. 

Славный иыкенер проекта 

Начальною отдела генпланов 
а транспорта 



lol 
Прилокеняе 76 

"Согласовано" "Утверждаю" 

Главный иаженер Главный инженер Гипромеза 

(явименованяе проектного 
института) 

ЗАДАНИЕ 

на разработку технико­економического обоснования (Т20) 

отроательства (реконструкции) внешнего транспорта 

металлургаческого завода 

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

В соответствия с 
(указать основаняе для разработки 130) 

поручается разработать 
авимонорание института) 

хехнако­окономическое обооновиние (TOO) строительства (рекон­ 

ажрукции) внешнего транспорта 
й 

(нвименоваяяе) 

металлургического завода, 

Генеральным проектировщиком зарода является 

Гипромез 

В качестве соисподнателей Промтрансняипроект привлекает н4­ 

обходимые ему проектные органязации и заключает с ними прямые 

договора на проектирование. 

Общие сведения о строящемся (реконструируемом) завода, комет. 
клатура основной продукцяя объем приизисяст­ 

ва на полную мощность по основным видем продущяй 

в на первую очередь 
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моточники получения сырья 
(прецпряятия­поотавщаки и их место­ 

нахождение} и пункты потребленая готовой продукции 

Сроки строительства завода: на полное развитие; 1­я оче­ 

редь 
год 

Стадийность проектно­изыскательских работ 

(дальнейвяе стадия проектарованияя) 

Исходные денные 
В орока, установленные прилагаемым, согласованным графовом 

(приложение I) Гипромез передает 

Промтранснаиороекту следующие исходные данные: 
указания до разработке 120; 
схему генерального плана завода; 
материалы имеющихся топографическик и ииконерно­геоло­ 

гических изысканий, а также материалы изноканай прежних лет 

в районе расположения площадка завода 
недостающие инженерно­геодезическое и инкенерно­геодогяа­ 

ческие изнокания, также оболедованая, необходимые для разра­ 

Corks 720, должны быть, произведены Промтрансниипроектом} 

состав первой очереди строительства завода} 

объем перевозок по укрупненным показателям приложение 

Г. по пунктам выгрузка я погрузка и условиям перововки 

отдельных грузов; 

предложения по контейнеразация перевозом (Ho прибытяю 

« отправлении); 
размер трудовых пассажирских перевозок, предполагаемых 

к оазоенаю калезнодорокным транспортом до их направлениям; 

нм свяпрдрядной строительной организацией будет 
(яжимедовацие 

в качества «убиодрящных строительных организаций привлекаются 
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наименование организацяя), 

Производственная база строятельства расположена 

месторасположение) 

На производственной база возможно изготовление: железобе­ 

тонных дорожных труб дааметром......, пролетных строений мостов 
длиною "В Т.Ч. о предварительно напряженной 

арматурой, железобетонных юпал и т.п. 
(последнай пункт относится только к существующему заводу), 

Состав проекте 
Проект внешнего транспорта разрабатывается комплексно во 

ноах честях A включает: 

1. Разработку принципиальной схемы внешнего транспорта ane тие Завода с учетом ободужираняя предприятий, расположенных в 
рассматриваемом районе увязанной оо схемой внутризаводского 

транопоржа в разритием магистрального железнодорожного, авто­ 
мобильного транспорта и другими вядами транспорта," 

3. Выбор и обоснование вадов транспорта для внешних пере­ 

20305} 

3. Внешний калезнодорокный транспорт: 

выбор выда тяги на железнодорожном транспорта; зеваемые. 
нормы, Tal локомотива; 

распределонае сортировочной работы между магистральными 

и промняленнымя знеазнама а внутризаводскими) отанцаяма о 
учетом поточности, макоамального сокращения объема повторной 

сортировки вагонов по входящему вагонопотоку совместно с 
Гацромезом), а чакке выполнение формярованяя поездов па ыя вялит 
сеть шелезных дорог средствами МПС; 
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разработка технологиа работы внешнего транспорта в увязке 

с технологией работы ваугризаводокого транспорта; 

погащеьние на периберии массовых грузопотоков; 

организация пропуска маршрутизированных потоков к раз­ 

грузочным комплексам и переработка немаршрутизированных перечво­ 

зок о уотанорленнем системы транспортного обслуживания и пункта» 

приемо­сдаточных операций место, организация, обооно ванне} 
примыкание клиентуры с учетом мажаимальной концентрации 

грузовой работы; 

размещение внешних промышленных станций и характера их 
работи в увязке со схемой внутризаводского транспорта 

определение количества и спэциализации путей на станциях, 
а такие чип и мощность сортировочных устройству 

автоматика и связь в увязке о ннутризаводокам транспортом; 

определение потребности в специализированных вагонах для 

церевозка 
Санаамонование грузов} ’ 

педомосга объемов строительных работ, перечни оборудования* 

воцросы организация пассажирских перевозок железнодорожным 

транспортом, валючая необходимые станционные устройства в увяз­ 

ив о пассажирским транспортом общего пользования и ваводя. 
Должны быть определены технико­вкономическае показатели, 

характеризующие работи внелнего железнодорожного транспорта, 
эбесиечивающие составление общих цоказателсй по всему транспорту 

завода, и оффоктивнооть проегтинх решений штаты, квозотретн, 
эксплуатацаониые затраты) с учетом этапности вводе объэктов 

в эксплувтацаю. 

3. Бавиний антомобильный транспорт 

забор. верняйта схемы внетнах ямтрмобядьных дорог; 
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разработка технологии работы внешнего автомобильного 

транспорты в увязке о технологией работы внутризаводского авто 

мобяльного транспорта; 

размещение я проектирование всех сооружений внешнего 

автомобильного транспорта заправочные станция, площадка для 
стоянка авгомащяны путепроводы, мосты, освещение, автоматики 
и сигнализация и т.д.) 

ведомостя объемов строительных работ, перечни оборудо­ 

вания} 
долины быть определены технико­економические показателя, 

обеспечивающие составление общих показателей по всему транспор­ 

ту завода и эффективность проектных решений штаты, кваозатра­ 

ты я т.п.). 

4. Внешний конвейерный и специальный виды транспорта 

выбор варианта схемы внешнего специального гуакопорта; 

разработка технологии работы внешнего опециаального 

транспорта в увязке с работой о внутризаводским транспортом; 
проектирование всех ооорукеняй внешнего спецаального 

транспорта; 

ведомости объемов строительных работ, перечни оборудова­ 

ния; 
Колины быть определены технико­экономические показателя, 

обасцечивающие состинвленае общих показателей ио возму транопор­ 

TY завода и еффектавнооть проектных решений нтети, каязахраты 

и т.д.) 

5. Проект во воек разделах должен пуещусметравить очеред­ 

ность отроительстая и приннтфю последовательность сооружения, 

особенности работы воех видов ьнечнего транспорта на реалачных 

отадак развитая завода, в текка учитывать репание по раз ватию 
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рыбоне размещения завода, разрабатываемые институтами 

наименование института) 

о, Провкт должен определить долевое участив МПС я других 

недомотв в строительстве объектов внешнего транспорта. 

7. Отчуждение земель по объектам внешнего трамондорта опре­ 

пеляется и согласовывается о заинтереоованныма организациями 

HHCTATYTOM 
(наименование института, выполняющего проект вномш­ 
него транспорта) 

8. Разработки Т20 внешнего транспорта должны выполняться 
н увязке о разработкой 190 внутризаводского транспорта завода. 

92. Должны быть выделены работы по строительству путей 1­й 
очереди. 

10. Инкенерны сети решнютоя 
(ибимонованиа ИНСТИТутА] 

в пределах площадок проектируемых соорукенай транспорта. 

В процессов проектирования 
(наименование института 

передает Гидромезу в срока, установленные согласованным графа­ 

КОМ, данные о потребноста в энергоресурсах, точка подключения 

овтей в соответствующие дынные по переустройству сетей, 
расположенных пне гренац проектирования внешнего транспорта. 

II. Проект должен быть согласован 
(наименовалие института) 

9 МПС и оо BOCMA заянтересованяния оргенизациямя. 

Главный инженер проекта 

Начальнах отдела геноденов и 
транспорта 
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