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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
1. Настоящая Временная инструкция: 

(а) предназначена для территориальных природоохранных ор­ 
ганов Минприроды России; 

(6) устанавливает периодичность проверок и комплекс требо­ 
ваний к организации контроля за выбросом загрязняющих веществ на” 
предприятиях железнодорожного транспорта; 

(в) дополняет действующие порядки по определению количест­ 
ва выбросов от передвижной техники, эксплуатируемой на железно­ 
дорожном транспорте, и расчету платежей за сверхлимитный выброс 
загрязняющих веществ в атмосферный воздух: 

(г) разработана Управлением охраны атмосферного воздуха 
Минприроды России (123812, ГСП, Москва, ул. Б.Грузинская, д. 
4/5,). Авторы: Резчиков Владимир Викторович, Федюшин Алексей Ни­ 
китич, тел.254­49­29 

2. ОРГАНИЗАЦИЯ ГОСУДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ ЗА СОБЛЮДЕНИЕМ 
ТРЕБОВАНИЙ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО 
ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

2.1. Предприятия железнодорожного транспорта независимо от 
ведомственной подчиненности, осуществляющие эксплуатацию тепло­ 
возов, должны иметь в локомотивных депо пункты экологического 
контроля и регулировки тепловозных дизелей. 

2.2. Для создания пунктов контроля в соответствии с письмом 
Минэкологии России от 08.01.92г. М 15/AA и “ Инструктивно­мето­ 

дическими указаниями по взиманию платы за загрязнение окружающей 
природной среды" от 26.01.93 г. рекомендуется предприятиям, экс­ 

Такие пункты должны быть созданы не позднее 1994 года. В 
дальнейшем при согласовании лицензий нз транспортные перевозки, 
необходимо учитывать наличие в локомотивных депо упомянутых 
пунктов контроля. При нарушении установленных сроков, предусмот­ 
ренных для организации этих пунктов, плата за выбросы загряаняю­ 
щих веществ с предприятий­ владельцев тепловоаов может ваиматься 
кек аа сверхлимитные. 

Необходимые сведения о рааработчик и изготовителе пунктов 
контроля (НИИ механики и прикладной математики Ростовского госу­ 
ниверситета) приведены в Приложении 3. 
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плуатирующим тепловозы, использовать средства, подлежащие пере­ 

числению в местные экологические фонды. 

2.3. При оснащении пунктов контроля следует учитывать, что 
большинство измерительных средств, применяемых для экологического 
контроля передвижных источников, не адаптированы к условиям рабо­ 

ты тепловозных дизелей. В этой связи запрещается использовать 
техническую документацию и измерительные системы, применение ко­ 
торых не согласовано в установленном порядке с Минприроды России. 

3. ПОРЯДОК ГОСУДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ ЗА СОБЛЮДЕНИЕМ 
ТРЕБОВАНИЙ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО 
ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

3.1. Частоту проведения проверок предприятий рекомендуется 

определять в соответствии со сроками, установленными в п.5.4.3 
ОНД­90. Предприятия, эксплуатирующие тепловозы могут быть отне­ 
сены к следующим категориям: 

1 категория с парком более 50 тепловозов; 
П категория с парком от 20 до 50 тепловозов; 
Ш категория с парком менее 20 тепловозов. 

При работе свыше половины парка тепловозов в черте города ка­ 
тегория предприятия может повышаться на 1 единицу. 

3.2. Контроль за соответствием выбросов эагряаняющих веществ 
в атмосферный воздух от тепловозов установленным экологическим 
нормам необходимо осуществлять в соответствии с утвержденными в 
установленном порядке в 1991 году документами: 

"Нормы предельных аначений дымности отработавших газов тепло­ 
возных дизелей. Методы их контроля в эксплуатации" (приложение 

1); 
"Временные нормы и методы определения удельных выбросов заг­ 

рязняющих веществ в атмосферу с отработавшими газами дизелей экс­ 
плуатируемых тепловозов" (приложение 2). 

В соответствий с приказом Минэкологии России от 16.04.92г. 
№ 60"0 порядке действия на территории Российской Федерации нормз­ 
тивных актов бывшего Ссюга ССР в области охраны природы и регули­ 

рования природных ресурсов" срок действия этих нормативных доку­ 

ментов продлен вплоть до их пересмотра. 
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3.3. Учитывая трудоемкость проводимых работ, контроль за со­ 
ответствием тепловозов экологическим параметрам осуществляется 

выборочно на 2­3 тепловозах. Результаты такой проверки не могут 

быть распространены на весь парк предприятия. В случае, если все 
проверенные тепловозы не соответствуют установленным нормативам, 

объем выборки рекомендуется увеличить не менее, чем до в тепло­ 
возов. При соблюдении этого условия доля выявленных тепловозов, 
не соответствующих нормативным требованиям, может быть распрост­ 
ранена на весь парк предприятия. 

3.4. Для снижения выбросов загрязняющих веществ в атмосферный 
воздух от рефрижераторных поездов, секций, автономных рефрижера­ 
торных вагонов, контейнеров рефрижераторов, дизель­ компрессорных 
станций предприятиям железнодорожного транспорта следует обору­ 

довать перечисленные силовые установки системами нейтрализации 
отработавших газов. 

3.5. Для снижения выбросов загрязняющих веществ в атмосферный 
воадух от пассажирских вагонов, использующих твёрдое топливо 
предприятиям железнодорожного транспорта следует оборудовать: 

места отстоя пассажирских вагонов колонками для подключе­ 
ния электрического отопления от постороннего источника тока; 

локомотивы, используемые для пассажирских перевозок, ро­ 
зетками для подключения электрического отопления вагонов. 

4. ПЛАТЕЖИ И САНКЦИИ ЗА НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ ВАКОНОДА­ 
ТЕЛЬСТВА ПО ОХРАНЕ АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА НА ПРЕДПРИ­ 
ЯТИЯХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

4.1. Эксплуатации тепловозов, не соответствующих нормативам 
по токсичности и дымности, согласно статьи 22 Закона РФ "06 ох­ 
ране атмосферного воздуха" не допускается до устранения выявлен­ 
ных нарушений 

4.2. Плата аа превышение допустимых выбросов загрязняющих ве­ 
ществ в случае, указанном в п. 3.3, определяется по формулам, 
приведенным в пунктах 2.7 и 2.9 “Инструктивно­методических ука­ 

азний по взиманию платы за загрязнение окружающей природной сре­ 

ды“, утвержденных Минприроды России 26 января 1993г. по согласо­ 
ванию с Минэкономикой России и Минфином России. 

4.3. Расчёт выбросов загрязняющих веществ в атмосферный вогз­ 
дух следует осуществлять пр "Методике проведения инвентаризации 
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выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на предприятиях желез­ 
нодорожного транспорта“ (расчётным методом), утвержденной Минт­ 
рансом России 15 сентября 1992 г. и согласованной Минакологией 
России. 

4.4. Масса выброса загрязняющих веществ от рефрижераторного 
подвижного состава и путевой железнодорожной техники определяет­ 
ся в соответствии с разделом В "Методических указаний по расчёту 
загрязняющих веществ выбрасываемых в атмосферный воздух железно­ 
дорожными транспортными средствами” (приложение 4). 

4.5. Величина платы за выброс азагряаняющих веществ от рефри­ 
жераторных дизель­электростанций и путевой техники определяется 

как произведение базового норматива на количество выбрасываемого 
загрязняющего вещества в атмосферный воздух. 

4.6. Плата за выбросы загрязняющих веществ в атмосферный вог­ 
дух взимается с баз (депо) приписки тепловозов, рефрижераторного 

подвижного состава и путевой техники в полном объёме от списоч­ 
ного состава. 



Приложение 5 

НИИ Механики и прикладной математиым Ростовского госцдарс­ 

теанного мцниеерситета По заданию МПС ы Минприроды России разрабо­ 

тан типовой проект пункта экологического контроля. 
Пункт контроля предназначен для измерения содержания отрабо­ 

таеших газое теплобозних дизелей омисм углерода, углеводородре, 

окислов азота м дымности отработаеших газов. Измерения долины 64=­ 

подняться при плановых реостатных испытаниях дизелей, мта позво­ 

ляет осущестелять их отладку по экологическим параметрам во время 

проведения текцщих ремонтов. 

Методы контроля м используемые приборы отвечают трабованиям 

соответствующих морматиеник докумантов Минприроды России м М0 %мС­ 
терстеа путей сообщения. 

Наличие пунстой момтроля позволяет снизить выбросы вредным 

рещесте в атмосферу м уменьшить плату за них примерно на 69­701, 
т.к. расчет платежей можно Sy..eT произаодить NO фактическому ка­ 

личествы загрязняющих рещесто‚, а не по их предельным еначаниян, 

заложенным с дейстеующих нормативах 

Институт готоо ©е течение 5­6 месящее выполнить приеязну 

пункта экологичаского контроля и условиям локомотивного депо, ос­ 

настить его контрольно­мэмерительним оборудованием, осушастьмть 

эго монтаж м наладку м обучить обслуживающий персонал. 

Строительная часть (площадка для размещения приборов? кмпюл­ 

няется силами депо по типовому проекту. Системы контроля прошли 

испытания на Северао­Каобокаеэской железной дороге в локомотивных дае­ 

по Сальск, Морозовск, Краснодар, Батайск и должны быть внедрены 

до конца 1995 г. е восьми локомотывеных депо. 

По вопросам организации пунктов контроля обращаться по адре­ 

су 344104, г.Ростов м. Дону, пр. стачки, 200401, НИИ МиПпМм Ргу, ди­ 

ректс у института, академику И. НИ. Воровичу или по адрасу 344019, 

г.Ростов­на­Дону, пл.Театральная, 4, СКий, ГЛ. "инженеру службы 

локомотивного хозажствеэз КV.С.Покроескому. 
Спраеми по тел.) (8632) 382 542, 250 93839 (городская связь), 

382­542 ­(ж.д.) директор ТОО. "“ЭКС­ПО­ДО". при HUH М1ПМ_РГУ Сакаее. 
Энвер Камильевыч. 



Приложение 4 

РАСЧЕТ ВЕЛИЧИН РЫБРОСОВ ЗАГРЯЗНЯЮЩИХ ВЕЩЕСТВ С ОТРАБОТАВШИМИ 
ГАЗАМИ ДИЗЕЛ=II1 РЕДЭРИЛЕРАТОРНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА И ПУТЕВОЙ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ 

Составлено согласно раздела В “Мегодикм проведения инаента­ 
ризацим выбросоо оэгряозняющих вышастя в атносферчу на предприятиях 

железнодорохного транспорта" <Сраочётным методом). 

1. Определение имбрароя PY рефридщараторного подрижного соп" 

тана. 

Расчёт реличии выбросов загрязняющих вешестев о отрабатанциимм 

газами дмаелай рефрижераторного подоманого состава пронзводитря 

по Формула: 

с1 5 9а13к ткач Kf y кт, 61) 

и=1 
где: 
gijk удельные ныброо 1 ­го сагразнямишего неместно при 

рабате; 

3 го двигателя ма К­том режиме (кг/час)? 

Данные для основных типов дмоелай, установленных ма реф­ 

рижераторных поездах м оекциих, приведены в таблице 

п чмоло рекмнов работы двигателя; 
Тк ­доля иремени работи двигателя на М том режиме <{срич 

ентировочные татистические данныя в Х приведены ю табри­ 

це 2507; 
т суммарное иереями работы дизеля реорикераторнам рекчин 

(в сутки, меасяци т.д} № часах, Принимается по шурмалам, 
ведушинся ма рахсимях; 
Kf коэффициент влияния технического состоянии дизелей. 
Принмизатся равным 1,2 дли дийилий оо сроком викоплуатацим 

более двух лег м риомым 1,0 для дмоевлей со сроком эмслълу; 
атации мента дмух лит. 
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ХТаклика 1 
Значение пзельных омёрасся загразняюмих Beevers а с отреботвамини газами 

tik 
дизелей ‘рижераторногр подоичного состава (кг/час) 

Тип Марка |Эфоектиом. Hannan. разим работы доигаталя 
секцим дизеля нациасть |сэгрязи. т а ч 

1 дизеля |а«цестоэ Колос­ 125:мм Some 7::0№й 100014 
кВт той ход 

млм БУМе| 1 
[№ 1 L I. 

Б6МЭ со 0,551 0,2140 0.1910 0,3170 0,2780 
(5 вагонов)? К4611­1 84,5 мох 0,1270 0,7940 0,6730 0.9250 11.4040 

рака 0.0004 0,0609 0,6559 9,0176 0.0949 

СА­5 со 0.2610 0.1720 0.1530 0,2420 0,4250 
13 вагонов» 4NVQ­2} 66,3 NOx 0,1050 0,2110 0,£199 1,4610 1,07¢0 

саха 3,5093 0 ‚6098 06,0858 о 9 133 09 0720 

28­3 со 0,5347) 0,2299 0,2040 0,7240 90,8670 
440­2113 68,4 мс­ 0,1410 0,4140 0,6910 0,9130 1,4340 

gas. 0,0004 0,0010 0,0060 0,0180 0,0230 

12­сагомная со 0,2510 0,1720 0,123 0,2430 0,4250 
секция 4840­21 66,3 мох 0,1060 0,3110 0,5180 1,4610 1,0769 

раша 0,0003 0,0008 0,0068 0,0125 0,0720 

21­азгонный со 0,3080 0,2570 0,2580 0.5770 0,6610 
поезд 6NVD­21 103,0 Нох 0,1640 0,4820 0,8050 1,0920 1,6710 

сана 0,0005 0,0018 0,0072 0,1120 0,1120 

33­вагонный со 0,2990 0,1920 0,1750 0,2960 0,5230 
повад 404­224 76,3 мох 011210 0,7559 0,6089 0,8360 1,2670 

сака 0,0004 0,0008 0,0053 0,0359 0,0850 

зотономный co 0,0790 0,0629 0,0479 0,0740 0,1299 
рефрикераз 44П­12,3 20,2 мох 0,0320 0,0940 0,1599 0,2160 0,2280 
трений Ва сажа 0,0001 0,0002 0,0014 0,0041 0,0219 
гон (APD) 
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Талица 2 

РТаопределение времени работы дизелей рефринератарных 

поездов и секций на различных нагрузачниых режимах 

Тип секции Ражим работы дзигатаеля 
(погода) 4 — т т 

n/n Холостой| 25{№е Somte 754 в 100%(мма 

ход 

или 5,402] 
j j 1 i l I1 

4 5ББМ3, #А­З, 38 16 18 i? té 
28­5, АРВ, 

2 12­2 згонная 30 38 18 17 17 
секция 

3 21­вагонный 28 20 18 17 17 
поезд 

4 23­вагонный 25 23 17 19 16 
поезд 
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Поринечание: По п. 2. м 4 амачесние срямени работы ма рае­ 

лучных режимах помседены ю расчёте ма одыч дизель. 

2. Расчёт чоличин выбросок тагризниючих веществ с отсаботае­ 

шими газами дизелей путевой железнодорожной тенники прозсодится 

по Формуле? 

‘ 

Fits 0,5 Lij Ме ка 
Сб 14 Т KF №9 Kt мг, (2) 

1000 
где: 

ы 
113 ­удельной выброс 1­го вагрязняющаго сешества 3­м дем­ 

гателем при работе на холостом иоду, г/часу 

Lij ­удальный выброс 1­го загрязняющего вещестоа 5­го 
двигателя на единицу мощности (r/KAT.4) течании мбса. 

Принимается по данным таблицы 53; 

Ме Эффантиеная мощность дизеля, КЕТ. Значение Ме прист­ 

дени в: таблице 5; 
Ка коэффициент использосазния мощности. Определяет срад­ 

ним эксплуатационную нагрузку дизеля. Принимлятся­моа­тае­ 

тоще 53: 
1 суммарное гремя работы дамной машлны (6 сутки, месяц. 

год}, часах; 

Kf казффщиент влизния технического состояния дизелей. 

Принимается паленым 1,2 для дизелей со сроком эксплуатации 

боляе асук лет, м раеным 1,0 для дизелей со сроком эмсп­ 

пуазтации менее ркук лат; 

КЕ коэффициент олизния климатических условий работы ди­ 

зелей. Прининается равным 1,2 для районов расположенными 

нмие 44” Северной широты м раемом 0,"8 аля районов эыше 

60° Сесерной широты. fan остальных райской Kt 1,0. 

ПГрьмечание: Злачение 0,7 ы 0.3 в формуле (2) саначают доли 

времени работы девкигаталя соотъетствянно ма колостот1 оды » под 

нагрузкой. 
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Таблица 3 

Значение удельных выбросов оазгразияюших веществ Lij м Lis для 
раз. (чных пидор путевой техники 

Наннекование| Мощность Коэфоици­|Наимана Значении удельных 

ВПРС­500 

сутерых ма­ дможля leur испо­ вание са­ выбросов 

Э" п "ин аноорания| грязияю у 

Ме комностк чего "ор 
KBr Kn “честна Lis 1ш15 

гс/ч г/иВг.чмч. 

1 2 =з а 6 7 

I 1 
1 путе'леладоч­ у со 120,00 ‘ 2,939 

ные краны 110.3 0,5 мох 300,00 11,55 
WK­25/9 сака 1,50 0.36 

2 моторные плат­ со 120,00 2.79 
Формы МПД 110.3 0,1 мох 300,00 11.253 

cana 1.50 0.56 

3 мабаемоочисти­ со Вс."о09 2.85 
тельные маши 73.5 0,45 NOx 200,00 11.40 
мы ШшШОМ­Д сажа 1.00 Оо, 38 

a мебеноочиоти­ со 240,00 3.01 
тельные машм­ 220,6 0,5 NOx 600,00 11,45 
мы шШОМ­4 сана 3,00 0,41 

5 балластоочиса­ со 340,00 3.04 
тигельные ма­ 29 "1 0,5 мох взо "00 14+62 
шины BNC сажа 6,00 0,44 

6 выправочно са 240,00 3,7} 
подбивочные 220.6 0,4 мах 600,00 11,45 
машины сажа 3,09 0,41 
впо­3000 

7 выправочно со 180,00 3,00 
подёив­рихто­ 177,0 0,4 NOx 460,00 11,40 
ночные машины озиа 21130 0,38 

BITP­1200 

[5] зэыправочно со 180,00 3.00 
подбив­рихто­ 177,0 0.2 Мох 460,00 13,49 
рочныя цачиимны gave 2,30 о "з8 
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11 

12 

13 

14 

15 

16 

рихтовочные 

машины 177.0 
I­2000 

путевые мото­ 
Prime гайка 220,6 
вёрты пмг 

рельсоочисти­ 

тельные маши­ 220,0 
мы ГОМ 3 

параедсишная 

рельсосазроч­ 220,6 
мые машины 

ПРОСМ 

саллаотоупло­ 
тмительные 177 .0 
машины 

дрезины ДГКУ 
м 183,8 

мотовасы 
мПпт­4 

смегочборомч 

мые машины 220,46 
см 2 

электробал 

ластёры 

ЭЛБ­1, ЭЛБ­3 
"H A) и 

Примечание: Удельные 

0,4 

0,5 

0,4 

0.4 

0,15 

0,5 

со 
мох 

сака 

со 
NOx 

сака 

со 
мох 

зака 

со 
NOx 

cana 

co 
NOx 

озка 

со 
мох 

сажа 

со 
Nos 

сана 

со 
NOx 

сана 

160,00 
460,00 

2.50 

240,00 
600,00 

3,00 

240,00 
600.00 

3.00 

240,00 

600,00 

3.00 

180,00 
460,00 

2.30 

200,00 
500,00 

2.50 

240,00 
600,00 

3,00 

80,00 
200,00 

1,00 

3,00 
11.40 
0,358 

3.0} 
11,45 

O "а! 

3,01 
11,45 
0,41 

3,01 
11,45 
0,41 

3,00 
11.40 
0,38 

3.01 
11,45 
0,40 

3.01 
11,45 
0,40 

2.85 
11.40 
0.38 

аначения выбросов загряоняммих веществ 
для путевой тахникм, we указанной в таблице 3, определяется путём 

осопоставления момноотных характеристик рассматриваемой Tex м 
полходишего варизита о ооответотвующин уменьмениети илы утитличени­ 

чи омачений удельных выбросов. 


